
ปัญหาการคุ้มครองผู้เสียหายจากการประสบภัยจากรถ1 
ธัญญารัตน์ พงษ์เร่ือง2 

 จากการศึกษาเก่ียวกบัปัญหาการคุม้ครองผูเ้สียหายจากการประสบภยัจากรถ มีวตัถุประสงค์เพื่อ
ศึกษาถึงนิยามความหมาย ความเป็นมา แนวคิดและทฤษฎีเก่ียวกบัการคุม้ครองผูเ้สียหายจากการประสบภยั
จากรถ รวมถึงการศึกษากฎหมายเก่ียวกบัการใช้รถตามพระราชบญัญติัรถยนต ์พ.ศ. 2522 พระราชบญัญติั
จราจรทางบก พ.ศ. 2522 และกฎหมายท่ีเก่ียวข้องเก่ียวกับการช่วยเหลือผู ้ประสบภัยจากรถตาม
พระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 และค่าตอบแทนผูเ้สียหายเก่ียวกบัพระราชบญัญติั
ค่าตอบแทนผูเ้สียหายและค่าทดแทนและค่าใช้จ่ายแก่จ าเลยในคดีอาญา พ.ศ. 2544 ซ่ึงท าให้ผูศึ้กษาไดรั้บรู้
ความเขา้ใจวา่การคุม้ครองผูเ้สียหายจากการประสบภยัจากรถนั้นไดเ้กิดมีข้ึนอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุท่ีเกิด
จากรถไดท้วีจ  านวนข้ึนในแต่ละปี เป็นเหตุให้มีผูบ้าดเจ็บและเสียชีวิตเป็นจ านวนมาก โดยผูเ้สียหายจาก 
การประสบภยัจากรถดังกล่าวไม่ได้รับการชดใช้ค่าเสียหายหรือได้รับชดใช้ค่าเสียหายไม่คุ ้มกับความ
เสียหายท่ีไดรั้บจริง หากผูเ้สียหายใชสิ้ทธิทางแพง่เรียกร้องค่าเสียหายก็ตอ้งใชเ้วลาด าเนินคดียาวนาน จึงไดมี้
การตราพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535  
 ในกรณีอุบติัเหตุอนัเกิดจากการใชร้ถ ซ่ึงตามกฎหมายประชาชนทุกคนท่ีไดรั้บความเสียหายยอ่มมี
สิทธิจะไดรั้บการคุม้ครองตามกฎหมายไม่ว่าบุคคลนั้นจะเป็นใครก็ตามจะอยูใ่นรถหรือนอกรถ จะเป็นผูข้บัข่ี 
หรือผูโ้ดยสาร หรือแมแ้ต่คนเดินถนน หากได้รับบาดเจ็บหรือเสียชีวิตอนัเน่ืองมาจากอุบติัเหตุดังกล่าว  
ซ่ึงพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535 ได้ก าหนดให้บุคคลดงักล่าวได้รับการชดใช้
ค่าเสียหายเป็นค่ารักษาพยาบาลในกรณีท่ีไดรั้บบาดเจ็บหรือเป็นค่าปลงศพในกรณีเสียชีวิต ทั้งน้ี เพื่อเป็น 
การคุ้มครองผูป้ระสบภัยให้ได้รับการชดใช้ค่าเสียหายเบ้ืองต้นท่ีแน่นอนและทันท่วงที โดยก าหนด
หลักเกณฑ์ท่ีผูป้ระสบภัยจะได้รับค่าเสียหายเบ้ืองต้นจากบริษัทประกันภัยหรือจากกองทุนทดแทน
ผูป้ระสบภยัว่า เม่ือมีความเสียหายเกิดข้ึนแก่ผูป้ระสบภยัจากรถท่ีบริษทัไดรั้บประกนัภยัไว ้ให้บริษทัจ่าย
ค่าเสียหายเบ้ืองตน้แก่ผูป้ระสบภยัเม่ือไดรั้บค าร้องขอจากผูป้ระสบภยั ดงันั้น ผูป้ระสบภยัท่ีมีสิทธิจะไดรั้บ
ค่าเสียหายเบ้ืองตนัจากบริษทัท่ีรับประกันภยัก็ต่อเม่ือรถท่ีเกิดอุบติัเหตุนั้นได้จดัให้มีการท าประกนัภยั 
ตามพระราชบญัญติัคุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ พ.ศ. 2535  

                                                 

 1บทความน้ีเรียบเรียงจากการศึกษาอิสระ เร่ือง ปัญหาการคุม้ครองผูเ้สียหายจากการประสบภยัจากรถ โดยมี
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 จากการศึกษาท าให้ทราบว่ากฎหมายท่ีเก่ียวข้องกับการใช้รถท่ีบังคับอยู่ในปัจจุบันย ังไม่มี
ประสิทธิภาพและมีขอ้บกพร่อง ส่งผลใหมี้ผูเ้สียหายจาการประสบภยัจากรถท่ีไดรั้บผลกระทบจากปัญหาใน
การใชร้ถท่ีผดิกฎหมายอยู ่5 ประการ ซ่ึงสรุปได ้ดงัต่อไปน้ี 
 ประการแรก ปัญหาเก่ียวกบัการโอนรถโดยไม่มีช่ือผูรั้บโอน (การโอนลอย) ตามพระราชบญัญติั
รถยนต ์พ.ศ. 2522 มาตรา 17 ในการโอนรถท่ีจดทะเบียนแลว้ ผูโ้อนและผูรั้บโอนตอ้งแจง้แก่นายทะเบียน
ภายใน 15 วนั นบัแต่วนัโอน หากฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามจะตอ้งระวางโทษปรับไม่เกิน 2,000 บาท หากถา้
แต่รถคนัท่ีโอนไม่มีช่ือผูรั้บโอนไปก่อการกระท าความผิดเกิดข้ึน หรือเกิดอุบติัเหตุจากการใชร้ถ ท าให้ยาก
ต่อการพิสูจน์ว่าผูใ้ดเป็นเจา้ของรถคนัดงักล่าว เม่ือไม่ทราบว่าผูใ้ดเป็นของเจา้รถ ท าให้เสียเวลาในการหา
พยานหลักฐานเพื่อพิสูจน์ความบริสุทธ์ิ ส่งผลกระทบต่อตวัผูเ้สียหายอาจได้รับการชดใช้หรือเยียวยา 
ความเสียหายเบ้ืองตน้นอ้ยกวา่ความเสียหายท่ีสมควรไดรั้บจากผูเ้ป็นเจา้ของรถคนันั้น อีกทั้งการไม่ทราบวา่
ผูใ้ดเป็นเจา้ของรถท าให้ทางภาครัฐสูญเสียงบประมาณในการคน้หาตวัผูเ้ป็นเจา้ของรถ  จึงเห็นเป็นการ
สมควรท่ีจะเพิ่มในบทก าหนดโทษในกรณีท่ีฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามพระราชบญัญติัรถยนต์ มาตรา 17 
วรรคหน่ึง 
 ประการท่ีสอง ปัญหาเก่ียวกับการน ารถท่ีไม่ต่อภาษีประจ าปีออกใช้ พระราชบัญญัติรถยนต์  
พ.ศ. 2522 ก าหนดให้เจา้ของรถมีหน้าทีเสียภาษีประจ าปี กรณีท่ีเจา้ของรถคา้งภาษีประจ าปีเกิน 3 ปี จะให้
การจดทะเบียนรถระงบัไป ซ่ึงรถท่ีมิไดจ้ดทะเบียนตามพระราชบญัญติัน้ีถูกหา้มมิใหใ้ชร้ถจะท าใหถู้กระงบั
การใชร้ถและเลขทะเบียนรถนั้นจะถูกยกเลิกซ่ึงเจา้ของรถจะตอ้งน าแผน่ป้ายและสมุดคู่มือไปใหท้างราชการ
ในเขตพื้นท่ีท่ีรถจดทะเบียนท าการบนัทึกการระงบัทะเบียนภายใน 60 วนั หากไม่ด าเนินการจะมีโทษปรับ
ไม่เกิน 1,000 บาท และอาจถูกยึดแผน่ป้ายทะเบียนรถในเวลาต่อมา แต่ไม่มีบทก าหนดโทษส าหรับเจา้ของ
รถท่ีจงใจให้รถคา้งช าระภาษีประจ าปี เม่ือรถนั้นไปเกิดอุบติัเหตุข้ึนท าให้ไม่สามารถหาตวัผูเ้ป็นเจา้ของได ้
หรือตวัผูก่้อความเสียหายนั้นไดเ้ลย ซ่ึงพบวา่ประเทศไทยมีผูท่ี้ปล่อยรถกลายเป็นรถท่ีไม่ต่อทะเบียนจากการ
คา้งช าระภาษีประจ าปีเป็นจ านวนมากและน ารถออกใช้ โดยเทียบจากความเสียหายท่ีไดรั้บกบับทลงโทษ
ส าหรับรถท่ีค้างช าระภาษี  ถือว่าความเสียหายมีมากกว่า  โดยผู ้ประสบภัยจากรถท่ีไม่ได้จัดให้มี 
การประกนัภยั และผูป้ระสบภยัดงักล่าวไม่อาจขอรับค่าเสียหายเบ้ืองตน้จากเจา้ของรถได ้ผูป้ระสบภยัมีสิทธิ
ไดรั้บค่าเสียหายเบ้ืองตน้จากกองทุนทดแทนผูป้ระสบภยั ซ่ึงอาจไม่เพียงพอต่อความเสียหายได ้จึงสมควรท่ี
จะแก้ไขบทก าหนดโทษให้เหมาะสมกับความผิดและความเสียหายท่ีผูป้ระสบภยัได้รับ โดยแก้ไขบท
ก าหนดโทษตามมาตรา 61 แห่งพระราชบญัญติัรถยนต ์พ.ศ. 2522 ท่ีฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 35/3 
วรรคหน่ึง  
 ประการท่ีสาม ปัญหาเก่ียวกบัการไม่ติดป้ายทะเบียนรถ พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 
มาตรา 7 ห้ามมิให้ผู ้ใดน ารถท่ี มิได้ติดแผ่นป้ายเลขทะเบียน แผ่นป้ายเคร่ืองหมายเลขทะเบียน  
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หรือป้ายประจ ารถ ตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ กฎหมายว่าด้วยการขนส่ง กฎหมายว่าด้วยล้อเล่ือน  
กฎหมายวา่ดว้ยรถลาก หรือกฎหมายวา่ดว้ยรถจา้ง มาใชท้างเดินรถ ซ่ึงหากผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามตอ้ง
ระวางโทษไม่เกิน 1,000 บาท หากรถดงักล่าวไปก่อการกระท าความผิด หรือเกิดอุบติัเหตุข้ึน ส่งผลกระทบ
ต่อผูเ้สียหายท าให้เกิดอนัตรายแก่ชีวิต ร่างกาย หรืออาจถึงแก่ความตาย เป็นการยากต่อการน าตวัผูก้ระท า
ความผิดมาลงโทษ เน่ืองจากไม่อาจทราบได้เลยว่ารถคนัก่อเหตุเป็นของใคร สุดทา้ยแลว้ก็ไม่สามารถน า
ผูก้ระท าความผดิมาลงโทษ และชดใชห้รือเยยีวความเสียหายไดเ้ลย จึงเห็นสมควรท่ีจะแกไ้ขบทลงโทษแก่ผู ้
ท่ีฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามกฎหมาย ในมาตรา 152 แห่งพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 เพื่อเป็น 
การป้องปรามการกระท าความผิดซ ้ า และเพื่อการคุม้ครองผูป้ระสบภยัท่ีหาตวัผูก้ระท าความผิดไม่พบ 
ใหไ้ดรั้บการชดใชห้รือเยยีวยาความเสียหาย  
 ประการท่ีส่ี ปัญหาเก่ียวกบัการบงัคบัใชว้ิธีการลงโทษตามกฎหมายจราจร ในประเทศไทยพบวา่มี 
ผูท่ี้ฝ่าฝืนกฎจราจรเป็นจ านวนมาก กระท าผิดกฎจราจรโดยไม่รู้ส านึก ส่งผลกระทบไปยงัผูใ้ชร้ถใชถ้นนให้
ได้รับผลร้ายจากการฝ่าฝืนกฎจราจร ทั้งยงัไม่เกรงกลวัต่อกฎหมายจราจร ซ่ึงประเทศไทยยงัไม่มีวิธีการ
ลงโทษท่ีเหมาะสมกบัผูก้ระท าผิดกฎจราจรเท่าท่ีควร ในกรณีผูข้บัข่ีรถไปก่อเหตุท าให้เกิดอนัตรายแก่บุคคลอ่ืน 
เม่ือวธีิการลงโทษไม่เหมาะสมกบัการกระท าผิด ท าใหผู้ท่ี้ก่อเหตุไม่เกิดความเกรงกลวัต่อกฎหมาย ส่งผลให้
เกิดการกระท าความผดิในลกัษณะเดิมซ ้ าไป จึงสมควรท่ีจะน าใบขบัข่ีให้อยูใ่นระบบท่ีสามารถตรวจสอบถึง
การกระท าความผิดของเจา้ของใบขบัข่ีได ้เพื่อป้องกนัการฝ่าฝืนกฎจราจร และน าไปสู่การลดอุบติัเหตุใน
ประเทศไทย และทา้ยท่ีสุดแล้วก็เพื่อเยียวยาความเสียหายในกรณีท่ีเกิดอุบติัเหตุจากการฝ่าฝืนกฎจราจร  
โดยใหน้ าระเบียบกรมการขนส่งทางบกวา่ดว้ยการพกัใชห้รือเพิกถอนใบอนุญาตเป็นผูข้บัรถตามกฎหมายวา่
ดว้ยการขนส่งทางบก พ.ศ. 2564 มาใชบ้งัคบักบัรถส่วนบุคคล 
 ประการท่ีห้า ปัญหาการคุ้มครองผูเ้สียหายจากการประสบภยัจากรถ พระราชบญัญติัคุ้มครอง
ผูป้ระสบภยัจากรภ พ.ศ. 2535 มีเจตนารมณ์ท่ีตอ้งการให้ผูป้ระสบภยัจากรถทุกคนไดรั้บการรักษาพยาบาล
อย่างทนัท่วงทีโดยไม่ตอ้งกงัวลกบัค่าใชจ่้ายท่ีตอ้งจ่ายไปในการรักษาพยาบาลหรือให้ไดรั้บการช่วยเหลือ
โดยเร่งด่วน ในกรณีเสียชีวิต เพื่อเป็นการบรรเทาความเดือดร้อนเสียหายของผูป้ระสบภยัในเบ้ืองตน้ จึงได้
ก าหนดให้มี “กองทุนทดแทนผูป้ระสบภยั” ข้ึน เพื่อท าหน้าท่ีจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นให้แก่ผูป้ระสบภยั 
หรือทายาทในกรณีท่ีบริษัทประกันภัยหรือเจ้าของรถท่ีประกันไว้ ไม่จ่ายค่าเสียหายเบ้ืองต้นให้แก่
ผูป้ระสบภยัซ่ึงผูป้ระสบภยัมีสิทธิท่ีจะขอรับค่าเสียหายจากกองทุนทดแทนผูป้ระสบภยัได้  แต่ค่าเสียหาย
เบ้ืองต้นท่ีผูเ้สียหายอาจขอรับจากกองทุนทดแทนผูป้ระสบภยัได้นั้น ยงัไม่เพียงพอต่อความเสียหายท่ี
ผูป้ระสบภยัควรไดรั้บ จึงสมควรแกไ้ขค่าเสียหายเบ้ืองตน้ในจ านวนท่ีเหมาะสมกบัความเสียหายเหมือน
ดงัเช่น ค่าตอบแทนผูเ้สียหายในคดีอาญา ตามพระราชบญัญติัค่าตอบแทนผูเ้สียหายและค่าทดแทนและ
ค่าใชจ่้ายแก่จ าเลยในคดีอาญา พ.ศ. 2544 
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 จากการศึกษาค้นควา้ปัญหาการคุ้มครองผูเ้สียหายจากการประสบภัยจากรถ  ผูศึ้กษาพบว่ามี
ขอ้เสนอแนะ คือ  
 1. ปัญหาเก่ียวกบัการโอนรถโดยไม่มีช่ือผูรั้บโอน (การโอนลอย) ผูศึ้กษามีขอ้เสนอแนะให้เพิ่มใน
บทก าหนดโทษในกรณีท่ีฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามพระราชบญัญติัรถยนต ์มาตรา 17 วรรคหน่ึง บทบญัญติั
ท่ีวา่ “ในการโอนรถท่ีจดทะเบียนแลว้ ผูโ้อนและผูรั้บโอนตอ้งแจง้ต่อนายทะเบียนภายใน 15 วนันบัแต่วนั
โอน”  ให้ เ ป็นบทบัญญัติ ท่ี มีการบังคับให้ผู ้โอนและผู ้รับโอนไปจดแจ้ง ต่อนายทะเ บียนเป็น 
การเด็ดขาด และเพื่อเป็นการยบัย ั้งการกระท าความผิด โดยมุ่งให้เกิดความเกรงกลวัไม่กล้าท่ีจะกระท า
ความผดิข้ึนอีก จึงสมควรเพิ่มมาตรา 60/1 พระราชบญัญติัรถยนต ์พ.ศ. 2522 
  “ผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 17 วรรคหน่ึง ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกิน 5,000 บาท 
  วรรคสอง ถา้การฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 17 วรรคหน่ึง เป็นระยะเวลานานเกิน 6 เดือน
นบัแต่วนัโอน ให้ถือว่าผูฝ่้าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามมีเจตนาน ารถไปก่อการกระท าความผิด ตอ้งระวางโทษ
จ าคุก 3 เดือนและปรับไม่เกิน 10,000 บาท เวน้แต่จะพิสูจน์ใหเ้ห็นเป็นอยา่งอ่ืน 
  วรรคสาม ถา้การฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามวรรคหน่ึงและวรรคสอง เป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความ
ตาย ใหน้ายทะเบียนมีอ านาจยดึรถ และปรับไม่เกิน 20,000 บาท 
  วรรคทา้ย ห้ามมิให้น าความตามวรรคหน่ึงและวรรคสองมาใชบ้งัคบักบัธุรกิจซ้ือขายรถ และถา้
รถนั้นไดก้ระท าตามวรรคสาม ใหเ้จา้ของธุรกิจร่วมรับผดิกบัผูท่ี้ฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตาม” 
 2. ปัญหาเก่ียวกบัการน ารถท่ีไม่ต่อภาษีประจ าปีออกใช้ เห็นว่าเป็นการสมควรท่ีจะให้แก้ไขบท
ก าหนดโทษตามมาตรา 61 แห่งพระราชบญัญติัรถยนต ์พ.ศ. 2522 ท่ีฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 35/3 
วรรคหน่ึง ซ่ึงบญัญติัวา่ “รถท่ีคา้งช าระภาษีประจ าปีติดต่อกนัครบ 3 ปี ใหก้ารจดทะเบียนรถเป็นอนัระงบัไป 
ในการน้ี ให้นายทะเบียนประกาศหมายเลขทะเบียนพร้อมทั้งจ  านวนภาษีท่ีคา้งช าระไว ้ณ ท่ีท าการนาย
ทะเบียนและในสถานท่ีท่ีอธิบดีประกาศก าหนด และแจง้ให้เจา้ของรถทราบและให้บุคคลดงักล่าวส่งคืน
แผ่นป้ายทะเบียนต่อนายทะเบียนรและน าคู่มือจดทะเบียนรถมาแสดงต่อนายทะเบียนเพื่อบนัทึกหลกัฐาน
การระงบัทะเบียนรถภายใน 60 วนั นบัแต่วนัท่ีไดแ้จง้และปิดประกาศดงักล่าว” 
  “ผูใ้ดไม่ปฏิบติัตามมาตรา 35/1 วรรคหน่ึง ใหร้ะวางโทษโทษปรับไม่เกิน  
10,000 บาท  
  วรรคสอง ถา้หากฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 35/1 วรรคหน่ึง น ารถออกใช้ตอ้งระวางโทษ
จ าคุกอยา่งต ่า 1 ปีข้ึนไป” 
 3. ปัญหาเก่ียวกบัการไม่ติดป้ายทะเบียนรถ ผูศึ้กษาจึงมองเห็นวา่เป็นการสมควรท่ีจะแกไ้ขเพิ่มเติม
บทบญัญติัมาตรา 152 แห่งพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ความวา่ 
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  “ผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 7 ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 3 เดือนและปรับไม่เกิน 
10,000 บาท ถา้หากการฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามนั้นไปก่อการกระท าความผิดท่ีมีโทษทางอาญา ใหเ้พิ่มโทษ 
1 ใน 3 ของโทษท่ีกฎหมายก าหนดไวส้ าหรับความผดินั้น 
  วรรคสอง หากผูท่ี้ฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 7 เป็นเจา้พนกังานตามประมวลกฎหมายอาญา 
ให้ระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 6 เดือนและปรับไม่เกิน 20,000 บาท ถา้หากการฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามนั้นไป
ก่อการกระท าความผิดท่ีมีโทษทางอาญา ใหเ้พิ่มโทษก่ึงหน่ึงของโทษท่ีกฎหมายก าหนดไวส้ าหรับความผดินั้น 
  วรรคสาม ถา้ผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 7 และถูกลงโทษตามววรรคหน่ึงและวรรคสอง
แลว้ หากมีฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามข้ึนอีกภายใน 5 ปี ใหท้  าการระงบัป้ายทะเบียน จนถึงขั้นยดึรถคนัท่ีฝ่าฝืน
หรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 7” 
 4. ปัญหาเก่ียวกับการบังคับใช้วิธีการลงโทษตามกฎหมายจราจร ผู ้ศึกษาจึงมองเห็นว่าเป็น 
การสมควรท่ีจะให้น าระบบตัดคะแนนใบขับข่ี ตามระเบียบกรมการขนส่งทางบกว่าด้วยการพักใช ้
หรือเพิกถอนใบอนุญาตเป็นผูข้บัรถตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก พ.ศ. 2564 มาใช้บงัคบักบัรถ 
ส่วนบุคคล เน่ืองจากกฎหมายจราจรในประเทศไทยมีบทลงโทษท่ียงัไม่เหมาะสมจึงไม่สามารถน ามาใช้
บงัคบัเพื่อให้เกิดความเกรงกลวั การลงโทษนั้นสมควรท่ีจะวิธีการลงโทษเพื่อเป็นการป้องกนัยบัย ั้งไม่ให้
ประชานชนในสังคมกระท าความผิด การลงโทษนั้นจะตอ้งมีความรวดเร็ว แน่นอน เสมอภาคและเหมาะสม 
ซ่ึงใชบ้งัคบักบัทุกคนท่ีมีใบอนุญาตขบัข่ีและเหมาะสมกบัความผิดท่ีกระท า ซ่ึงวิธีระบบการบนัทึกคะแนน 
หรือการตดัคะแนนดงักล่าว ตอ้งตรวจสอบไดผ้า่นทางใบอนุญาตขบัข่ี เพื่อใหง่้ายต่อการบงัคบัโทษ อีกทั้งยงั
เป็นการเล่ียงใบสั่งท่ีไม่เขา้ระบบอีกดว้ย 
 5. ปัญหาการคุม้ครองผูเ้สียหายจากการประสบภยัจากรถ ศึกษาจึงมองเห็นวา่ค่าตอบแทนผูเ้สียหาย
ในคดีอาญาและค่าเสียหายจากรถท่ีจดัให้มีการท าประกนัภยันั้น ประกนัจ่ายค่าเสียหายในส่วนท่ีเกินจาก
ค่าเสียหายเบ้ืองตน้ในกรณีท่ีถึงแก่ความตาย 500,000 บาทต่อหน่ึงคน โดยตอ้งรอการพิสูจน์ความผิดก่อน 
ซ่ึงนบัวา่ต่างจากค่าเสียหายเบ้ืองตน้ท่ีผูป้ระสบภยัจะไดรั้บเป็นจ านวนเงิน 35,000 บาทต่อหน่ึงคน จึงสมควร
จะแกไ้ขเพิ่มเติมจ่ายค่าเสียหายเบ้ืองตน้ในจ านวนท่ีเหมาะสมกบัความเสียหายโดยเห็นควรท่ีจะแกไ้ขจ่าย
ค่า เสียหายเบ้ืองต้น ในกรณีผู ้เ สียหายถึงแก่ความตาย ให้จ่ายค่า เสียหายเบ้ืองต้น 100,000 บาท  
โดยผูป้ระสบภยัจะได้รับค่าเสียหายจากส านักงานกองทุนทดแทนผูป้ระสบภยัโดยไม่ตอ้งรอการพิสูจน์ 
ความรับผิด ไม่ว่าจะรู้ตวัผูก้ระท าความผิดหรือไม่ก็ตาม และให้ส านกังานกองทุนทดแทนผูป้ระสบภยัจ่าย 
ค่าขาดไร้อุปการะเล้ียงดูไม่เกิน 30,000 เน่ืองจากมีเจตนารมณ์ท่ีตอ้งการให้ผูป้ระสบภยัจากรถทุกคนได้รับ
การรักษาพยาบาลอย่างทันท่วงทีโดยไม่ต้องกังวลกับค่าใช้จ่ายท่ีต้องจ่ายไป ในการรักษาพยาบาล 
หรือให้ได้รับการช่วยเหลือโดยเร่งด่วนในกรณีเสียชีวิต เพื่อเป็นการบรรเทาความเดือดร้อนเสียหายของ
ผูป้ระสบภยัในเบ้ืองตน้ 
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