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ณฐัชนก  แสนยาอุโฆษ2 

 

จากการศึกษาปัญหากฎหมายเกี1ยวกบัรถบรรทุกดิน ตั;งแต่ความเป็นมา ความหมาย แนวคิด ทฤษฎี 

และหลกัการเกี1ยวกบัความรับผิดของรถบรรทุกดิน ตลอดจนกฎหมายที1เกี1ยวขอ้งเพื1อตอ้งการหาแนวทางใน

การแกไ้ขปัญหา เนื1องจากปัจจุบนัพบว่ามีการร้องเรียนเกี1ยวกบัปัญหาเศษดินและหินหล่นเกลื1อนถนนจาก

บรรทุกดิน ซึ1 งส่วนใหญ่เกิดจากกรณีที1มีผูข้บัขี1รถบรรทุกดินไม่มีอุปกรณ์ปิดป้องกนัทาํให้ดินร่วงหล่นบน

พื;นถนนทาํใหท้างสกปรกเปรอะเปื; อน โดยสิ1งของที1ตกอยูบ่นพื;นถนนส่วนใหญ่มกัจะเป็นเศษกรวด หิน ดิน 

ทราย และเนื1องจากรถบรรทุกมีหลายขนาดทั;งแบบรถพ่วง 18 ลอ้ รถบรรทุก 10 ลอ้ แมก้ระทั1งรถบรรทุก 6 

ลอ้ ซึ1 งเป็นรถขนาดใหญ่จึงทาํให้เมื1อเศษดินและหินหล่นเกลื1อนบนพื;นถนน จึงส่งผลให้สิ1งเหล่านี;หล่นใน

ปริมาณมากจึงเป้นที1มาของปัญหาฝุ่ นฟุ้งกระจาย และก่อใหเ้กิดอนัตรายต่อผูข้บัขี1รถยนต ์รถจกัรยานยนตที์1

ใชถ้นน และอีกปัญหาหนึ1งที1เกิดจากรถบรรทุกดินคือ ความเสียหายของพื;นถนน เพราะวา่ปัจจุบนัสิงนกัขบั

นั;นส่วนใหญ่มกัจะหลบเลี1ยงกฎหมายแอบบรรทุกสิ1งของเกินที1กฎหมายกาํหนดไวเ้พื1อเพิ1มปริมารการขนส่ง 

แมว้า่กฎหมายจะไดมี้การกาํหนดไวอ้ยา่งชดัเจนทั;งที1เกี1ยวกบันํ;าหนกัของสินคา้ที1รถบรรทุกสามารถ

ขนส่งได ้ประกอบกบัยงัคงไดมี้การกาํหนดโทษแก่ผูข้บัขี1ที1สร้างความเดือดร้อนใหแ้ก่บุคคลทั1วไป ซึ1 งแสดง

ให้เห็นว่า ผูใ้ชร้ถใชถ้นนในปัจจุบนัไม่ค่อยจะใส่ใจ หรือเห็นความสําคญัของการรับผิดชอบต่อสังคม ที1

สามารถก่อให้เกิดอุบัติได้ง่ายและอันตรายต่อผูใ้ช้ถนนคนอื1น ๆ ทั; งนี;  จากการกระทาํดังกล่าวผูข้บัขี1

รถบรรทุกอาจจะเขา้ข่ายเป็นการกระทาํที1ประมาท โดยปราศจากความระมดัระวงั ทาํใหสิ้1งของที1บรรทุกมา

ตกหล่นลงตามถนนหรือเส้นทางที1ขบัผา่น ซึ1 งอาจจะเป็นเหตุใหเ้กิดอนัตรายแก่บุคคลหรือทรัพยสิ์นหรือเป็น

การกีดขวางการจราจร รถยนตข์องผูข้บัขี1รายอื1นอาจเกิดการเสียหลกัไปเกิดอุบติัเหตุไดรั้บความเสียหายได ้

ซึ1 งการกระทาํดงักล่าวอาจจะเขา้ข่ายเป็นการฝ่าฝืนพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ.2522 มาตรา 20 และ

มาตรา 128 ทั;งนี; ไม่เพียงความรําคาญจากสิ1งของที1ตกจากรถเท่านั;น รถบรรทุกยงัเป็นสาเหตุหลกัของปัญหา

พื;นถนนเสียหาย เพราะผูใ้ชร้ถส่วนใหญ่มกัจะลกัลอบกฎหมายโดยการบรรทุกนํ; าหนกัที1เกิน แมว้า่กฎหมาย

จะมีการกาํหนดไวอ้ยา่งชดัเจนถึงปริมาณนํ; าหนกัที1ใชก้็ตาม แต่ปัญหาดงักล่าวนี; ก็กลบัไม่ค่อยไดรั้บความ

 
1บทความนี) เรียบเรียงจากการศึกษาอิสระ เรื8อง ปัญหากฎหมายเกี8ยวกบัรถบรรทุกดิน โดยมีอาจารยที์8ปรึกษา คือ 

รองศาสตราจารย ์ดร.กลัยา  ตณัศิริ และคณะกรรมการสอบ คือ รองศาสตราจารยป์ระเสริฐ  ตณัศิริและรองศาสตราจารย์

สุธินี  รัตนวราห 
2นกัศึกษาปริญญาโท หลกัสูตรนิติศาสตร์มหาบณัฑิต (วทิยาเขตบางนา) คณะนิติศาสตร์ มหาวทิยาลยัรามคาํแหง 
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ร่วมมือจากผูป้ระกอบการรถบรรทุกเท่าที1ควร แมว้า่ปัจจุบนัจะมีมาตรการในหารควบคุมความเป็นระเบียบ

บนทอ้งถนนของกองปราบปรามมาใชบ้งัคบัแลว้ก็ตาม แต่กลบัพบว่ายงัคงมีผูที้1ใชช่้องว่างทางกฎหมายใน

การฝ่าฝืนและไม่ปฏิบติัตามที1กฎหมายกาํหนด ดงันั;น จากประเด็นปัญหาทั;ง 3 ประเด็นปัญหาที1ผูศึ้กษาได้

ทาํการศึกษามา สามารถสรุปไดด้งันี;  

ประเดน็ที8หนึ8งปัญหาเกี8ยวกบัการริบรถบรรทุก กรณกีระทาํความผดิตามพระราชบัญญัติทางหลวง 

พ.ศ. 2535 มาตรา 61 

มาตรการลงโทษทางอาญากรณีฝ่าฝืนใชย้านพาหนะที1มีนํ; าหนกับรรทุกเกินอตัราบนทางหลวงตาม

พระราชบญัญติัทางหลวงพ.ศ.2535 และที1แกไ้ขเพิ1มเติมโดยพระราชบญัญติัทางหลวง (ฉบบัที1 2) พ.ศ. 2549

มาตรา 61 ระบุว่า “เพื1อรักษาทางหลวงผูอ้าํนวยการทางหลวงมีอาํนาจประกาศในราชกิจจานุเบกษาห้ามใช้

ยานพาหนะบนทางหลวง โดยที1ยานพาหนะนั;นมีนํ;าหนกับรรทุก หรือนํ;าหนกัลงเพลาเกินกวา่ที1กาํหนด หรือ

โดยที1ยานพาหนะนั;นอาจทาํให้ทางหลวงเสียหาย” เมื1อมีการกระทาํความผิดฐานขบัรถบรรทุกนํ; าหนกัเกิน

กวา่อตัราที1กฎหมายไดก้าํหนด เจา้พนกังานจบักุมผูก้ระทาํความผิดพร้อมยดึรถบรรทุกที1ใชก้ระทาํความผิด 

ไวเ้ป็นของกลางจากนั;น เจา้พนกังานส่งมอบของกลางและตวัผูต้อ้งหาต่อพนกังานสอบสวนดาํเนินคดีทาํ

การสรุปสาํนวน ความเห็นวา่จะส่งฟ้องหรือไม่หากฟ้องกต็อ้งมีความเห็นวา่จะริบของกลางหรือไม่ พนกังาน

อยัการจะเป็นผูด้าํเนินคดีต่อ และกจ็ะตอ้งทาํการสรุปสาํนวนวา่จะส่งฟ้องหรือไม่เช่นกนั ศาลเป็นผูมี้อาํนาจ

ใช้ดุลพินิจจะริบหรือไม่ริบก็ไดต้ามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 33 (1) ทรัพยสิ์นซึ1 งบุคคลไดใ้ช้การ

กระทาํความผิดและพระราชบญัญติัทางหลวงพ.ศ.2535 มาตรา 61 และมาตรา 73 จึงเป็นเหตุจาํเป็นยิ1งที1

จะตอ้งบญัญติัไวใ้นพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 ดว้ย ทั;งนี; เพื1อสอดคลอ้งตามวตัถุประสงคใ์นผล

แห่งการการบงัคบัใชก้ฎหมายใหเ้กิดประสิทธิภาพต่อไป ซึ1 งวตัถุประสงคข์องกฎหมายเพื1อการควบคุมดูแล

รักษาทางหลวงยงัไม่เหมาะสมและมาตรการสาํหรับดาํเนินการกบัผูฝ่้าฝืนยงัไม่ไดผ้ลเท่าที1ควรและปรากฏ

วา่ไดมี้การใชย้านพาหนะที1มีนํ; าหนกับรรทุกเกินกวา่ที1กฎหมายกาํหนดบนทางหลวงก่อใหเ้กิดความเสียหาย

แก่ทางหลวงและความปลอดภยัแก่ผูข้บัขี1ยานพาหนะบนทางหลวง ดงันั;นตามมาตรา 61 ประกอบกบัมาตรา 

73/2 แห่งพระราชบญัญติันี;มาเพื1อรักษาและป้องปรามผูข้บัขี1รถบรรทุกหรือรถบรรทุกดินที1มีนํ; าหนกับรรทุก 

หรือนํ; าหนกัลงเพลาเกินกวา่ที1ไดก้าํหนด โดยอาจทาํใหท้างหลวงเสียหาย และหมายความรวมไปถึงรถที1ใช้

บรรทุกสิ1งของที1มีขนาดต่างๆ ซึ1 งปรกติมีขนาด กาํลงั และสัณฐานมาก โดยเฉพาะบรรดาที1ใชเ้พื1อประโยชน์

ทางการคา้และหาผลกาํไร ทั;งนี;  หากเกิดเหตุแห่งกรณีที1ใหพ้นกังานอยัการสั1งฟ้อง พนกังานอยัการสามารถ

สั1งฟ้องในประเดน็ริบทรัพยสิ์นตามพระราชบญัญติัทางหลวงได ้ดว้ยเหตุผลเพราะใหผู้ก้ระทาํความผิดหรือ

ผูป้ระกอบการธุรกิจรถบรรทุกจะไดเ้กรงกลวัต่อกฎหมาย และไม่กลา้ก่อการความเสียหายให้กบัรัฐาและ

ประชาชนไดอี้กต่อไป 
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ประเดน็ที8สองปัญหาเกี8ยวกบัอาํนาจหน้าที8ในความรับผดิของผู้ประกอบการหรือเจ้าของรถบรรทุก

ดนิ 

ในปัจจุบนักฎหมายตามพระราชบญัญติัทางหลวงพ.ศ. 2535 กฎหมายกาํหนดความรับผิดในกรณีมี

การฝ่าฝืนเกี1ยวกบัรถบรรทุกนํ; าหนกัเกินแก่ผูก้ระทาํความผิด นั;นคือ ผูข้บัขี1รถบรรทุก เหตุเพราะตามมาตรา 

73/2 วา่ “ผูใ้ดฝ่าฝืนมาตรา 59 วรรคหนึ1งหรือฝ่าฝืนประกาศของผูอ้าํนวยการทางหลวงตามมาตรา 61 วรรค

หนึ1งหรือประกาศของเจา้พนกังาน ซึ1 งผูอ้าํนวยการทางหลวงแต่งตั;งใหค้วบคุมทางหลวงตามมาตรา 61 วรรค

สาม ต้องระวางโทษจาํคุกไม่เกินหกเดือน หรือปรับไม่เกินหนึ1 งหมื1นบาทหรือทั; งจาํทั; งปรับ และสั1ง 

ริบทรัพยสิ์นตามสมควร” 

เมื1อพิจารณาจากบทบญัญติัดงักล่าว ผูศึ้กษาพบว่า ความรับผิดของผูป้ระกอบการ หรือเจา้ของ

รถบรรทุกหรือรถบรรทุกดิน ถือเป็นเรื1องที1มีความสาํคญั เพราะลกัษณะของการทาํงานของลูกจา้งเป็นเรื1องที1

เกี1ยวข้องกับปัญหาความปลอดภัย และป้องกันการชํารุดของพื;นผิวถนนในระยะยาว ช่วยประหยดั

งบประมาณในการซ่อมบาํรุงถนน รวมทั;งไม่ทาํให้ถนนชาํรุดเร็ว สัญจรสะดวก และปลอดภยั เป็นไปตาม

กฎหมายกาํหนด เพราะปัญหาส่วนหนึ1 งก็มาจากผลประโยชน์ของผูป้ระกอบการหรือเจา้ของรถบรรทุก 

ดงันั;นหากกฎหมายไม่สามารถบงัคบัใชใ้หค้ลอบคลุมไปถึงความรับผดิชอบของบุลคลดงักล่าวนี; ได ้กจ็ะไม่

มีผลเป็นไปตามเจตนารมณ์แห่งกฎหมายตามพระราชบญัญติัฉบบัดงักล่าวนี; ได ้ดงันั;น หากกฎหมายตาม

พระราชบญัญติัฉบบันี; ไม่ไดบ้ญัญติัความรับผิดของผูป้ระกอบกิจการหรือเจา้ของรถบรรทุกไวอ้ยา่งชดัเจน 

ประกอบกบัไม่มีกฎหมายใดมารองรับในมาตรการดงักล่าวนี;  คงมีแต่ประมวลกฎหมายอาญาที1ใหก้ารรองรับ

ไวใ้นเรื1องของการกาํหนดโทษทางอาญาไวอ้ยา่งเดียว กบัทั;งตามประมวลกฎหมายอาญาคงความรับผิดไว้

ตามเจตนารมณ์แห่งกฎหมายเพื1อมุ่งถึงการกระทาํความผิดของผูก้ระทาํผิดที1ส่วนใหญ่มกัเป็นลูกจา้ง ดงันั;น

อาจทาํให้ผูป้ระกอบการหรือเจ้าของรถบรรทุกส่วนใหญ่ใช้ช่องว่างของกฎหมายนี; ในการปัดความ

รับผดิชอบที1เกิดขึ;นไดอ้ยา่งง่ายดาย เหตุเพราะกิจการรถบรรทุกส่วนใหญ่มกัมุ่งเนน้ถึงผลของกาํไรเป็นหลกั

มากกว่าความปลอดภัยและป้องกันการชํารุดของพื;นผิวถนนในระยะยาว ช่วยประหยดังบประมาณ 

ในการซ่อมบาํรุงถนน รวมทั;งไม่ทาํให้ถนนชาํรุดเร็ว สัญจรสะดวก และปลอดภยั เป็นไปตามกฎหมาย

กาํหนด 

ประเดน็ที8สามปัญหาเกี8ยวกบัมาตรการในการลงโทษกรณกีระทาํความผดิซํUา ตามพระราชบัญญัติ

รักษาความสะอาดและความเป็นระเบียบเรียบร้อยของบ้านเมือง พ.ศ. 2535 

ปัจจุบนัในทางกฎหมายระบุความผดิไวอ้ยา่งชดัเจนวา่ หากรถบรรทุกซึ1งกาํลงัวิ1งอยูบ่นทางด่วนและ

สร้างความเดือดร้อนให้กบัรถร่วมทอ้งถนน เนื1องจากมีเศษขยะปลิวออกมาจากทา้ยรถบรรทุก ตกเกลื1อน

ถนน และปลิวใส่รถที1วิ1งตามดา้นหลงันั;น การกระทาํของผูข้บัขี1รถบรรทุกดงักล่าวอาจจะเขา้ข่ายเป็นการ

กระทาํที1ประมาท โดยปราศจากความระมดัระวงั ทาํใหสิ้1งของที1บรรทุกมาตกหล่นลงตามถนนหรือเส้นทาง
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ที1ขบัผา่น ซึ1 งอาจจะเป็นเหตุให้เกิดอนัตรายแก่บุคคลหรือทรัพยสิ์นหรือเป็นการกีดขวางการจราจร รถยนต์

ของผูข้บัขี1รายอื1นอาจเกิดการเสียหลกัไปเกิดอุบติัเหตุไดรั้บความเสียหายได ้การกระทาํดงักล่าวอาจจะเขา้

ข่ายเป็นการฝ่าฝืนอนัก่อเหตุเดือดร้อนรําคาญ ทาํให้สกปรก เปรอะเปื; อน ทาํให้เสื1อมเสียสุขภาพอนามยัแก่

ประชาชน หรือก่อให้เกิดอนัตรายแก่บุคคลหรือทรัพยสิ์น ประกอบกบัพระราชบญัญติัรักษาความสะอาด

และความเป็นระเบียบเรียบร้อยของบ้านเมือง พ.ศ. 2535 จึงได้มีการบัญญัติอัตราโทษโดยระวาง 

โทษปรับไวใ้นมาตรา 13 ประกอบกบัมาตรา 55 วา่เจา้ของรถที1บรรทุก หากฝ่าฝืนตอ้งระวางโทษปรับไม่เกิน 

3,000 บาท นอกจากนี;หากผูใ้ชร้ถใชถ้นนคนอื1นเกิดอุบติัเหตุจากการเหยียบหรือชนสิ1งของตกหล่นไดรั้บ

บาดเจ็บหรือเสียชีวิต ถือว่าเป็นผลโดยตรงจากการกระทาํโดยประมาทของผูข้บัขี1รถบรรทุกนั;น และมกั

พบวา่ ผูที้1กระทาํผิดมกัจะเป็นคนเดิม ๆ เนื1องจากโทษที1กาํหนดไวมี้อตัราโทษนอ้ยทาํใหผู้ก้ระทาํผิดไม่เกิด

ความเกรงตวัต่อโทษที1ไดรั้บ ในขณะที1มาตรการของต่างประเทศที1ใชส้ําหรับลงโทษและแกไ้ขฟื; นฟูแก่

ผูก้ระทาํผิดซํ; า ไม่ว่าจะเป็นประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศออสเตรเลีย และประเทศสิงคโปร์ กฎหมายให้

ความสาํคญักบัการลงโทษผูก้ระทาํผิดซํ; าดว้ยโทษจาํคุกที1ยาวนานเหมือนกนัทั;งสามประเทศ ทั;งนี;  ดว้ยเหตุ

เพื1อตัดโอกาสในการกระทําผิดซํ; าของผู ้กระทําผิดซํ; าบางประเภทที1สําคัญให้ได้มากที1 สุด ซึ1 งตาม

พระราชบญัญติัรักษาความสะอาดและความเป็นระเบียบเรียบร้อยของบา้นเมือง พ.ศ. 2535 ในหลกัความ

สงบเรียบร้อยของประชาชนซึ1 งสอดคลอ้งกบัพระราชบญัญติัรักษาความสะอาดและความเป็นระเบียบ

เรียบร้อยของบา้นเมืองที1มีบทบาทและหนา้ที1ตามหลกัความสงบเรียบร้อยและศีลธรรมอนัดีของประชาชน

ในระบบกฎหมายเอกชน และในระบบกฎหมายมหาชนที1มีวตัถุประสงคเ์พื1อใหม้นุษยอ์ยูร่่วมกนัในสังคมที1

ตนอาศยัมีความสงบสุข ดงันั;นการกระทาํใด ๆ ที1ส่งผลกระทบต่อความสงบสุขของสงัคมจึงเป็นสิ1งที1ไม่อาจ

ยนิยอมใหเ้กิดขึ;นและกลายเป็นขอ้หา้มที1สงัคมใชบ้งัคบัแก่เอกชน หรือหลกัความสงบเรียบร้อยและศีลธรรม

อนัดีของประชาชน เนื1องจากกฎหมายไม่ไดก้าํหนดที1เกี1ยวกบัมาตรการความรับผิดซํ; าที1ไดบ้ญัญติัความรับ

ผิดไว ้ทั;งนี; เพื1อให้เป็นไปโดยความสงบเรียบร้อยของบา้นเมืองที1ดี ตามหลกัประโยชน์สาธารณะที1ควรให้

คาํนึงถึงประโยชน์ต่อส่วนรวมมากกวา่ประโยชน์ส่วนตนในการปกป้องสาธารณะประโยชน์สืบไป 

จากการศึกษาปัญหากฎหมายเกี1ยวกบัรถบรรทุกดิน โดยผูศึ้กษาไดท้าํการสรุปปัญหาทั;ง 3 ประเด็น

ปัญหาที1เกิดขึ;นโดยเฉพาะการลงโทษทางอาญาในการริบรถบรรทุก กรณีบรรทุกเกินตามที1กฎหมายกาํหนด 

ตามพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 มาตรา 61 ความรับผดิกรณีกระทาํความผดิซํ; า ตามพระราชบญัญติั

รักษาความสะอาดและความเป็นระเบียบเรียบร้อยของบา้นเมือง พ.ศ. 2535 และมาตรการในการลงโทษ 

ทั;งนี;ผูศึ้กษาจึงขอเสนอแนะแนวทางการแกไ้ขปัญหา ดงัต่อไปนี;  

1. ปัญหาเกี8ยวกบัการริบรถบรรทุก กรณกีระทาํความผดิตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 

2535 มาตรา 61 

ควรจะแก้ไขเพิ8มเติม 
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มาตรา 73/2 โดยระบุวา่ “ผูใ้ดฝ่าฝืนมาตรา 59 วรรคหนึ1งหรือฝ่าฝืนประกาศของผูอ้าํนวยการ

ทางหลวงตามมาตรา 61 วรรคหนึ1งหรือประกาศของเจา้พนกังาน ซึ1 งผูอ้าํนวยการทางหลวงแต่งตั;งใหค้วบคุม

ทางหลวงตามมาตรา 61 วรรคสาม ตอ้งระวางโทษจาํคุกไม่เกินหกเดือน หรือปรับไม่เกินหนึ1งหมื1นบาทหรือ

ทั;งจาํทั;งปรับ และสั1ง 

ริบทรัพยสิ์นตามสมควร” 

ทั;งนี;  หากเกิดเหตุแห่งกรณีที1ใหพ้นกังานอยัการสั1งฟ้อง พนกังานอยัการสามารถสั1งฟ้องใน

ประเดน็ริบทรัพยสิ์นตามพระราชบญัญติัทางหลวงได ้ดว้ยเหตุผลเพราะใหผู้ก้ระทาํความผดิหรือ

ผูป้ระกอบการธุระกิจรถบรรทุกไดเ้กรงกลวัต่อกฎหมาย และไม่กลา้ก่อการความเสียหายใหก้บัรัฐาและ

ประชาชนไดอี้กต่อไป 

2. ปัญหาเกี8ยวกบัอาํนาจหน้าที8ในความรับผดิของผู้ประกอบการหรือเจ้าของรถบรรทุกดนิ 

ควรตราบทบัญญัติกฎหมาย เกี1ยวกบัหนา้ที1ความรับผดิของผูป้ระกอบการหรือเจา้ของ

รถบรรทุกใหช้ดัเจนตามพระราชบญัญติัทางหลวงพ.ศ. 2535 ในหมวดหนา้ที1ความรับผดิของผูป้ระกอบการ

หรือเจา้ของรัถไม่วา่จะเป็นทางแพง่หรือทางอาญา 

ทั;งนี;  เพื1อใหก้ฎหมายอยูภ่ายใตก้รอบของทฤษฎีความรับผดิเพื1อใหมี้ผลชดัเจนในการบงัคบัใช่

กฎหมายตามพระราชบญัญติัทางหลวงพ.ศ. 2535 ต่อไป 

3. ปัญหาเกี8ยวกบัมาตรการในการลงโทษกรณกีระทาํความผดิซํUา ตามพระราชบัญญัติรักษาความ

สะอาดและความเป็นระเบียบเรียบร้อยของบ้านเมือง พ.ศ. 2535 

ควรแก้ไขเพิ8มเติม   

มาตรา 55 บญัญติัวา่ “ผูใ้ดขบัขี1รถซึ1งบรรทุกมูลสตัว ์กรวด หิน ดินเลน ทราย มูลฝอยหรือมี

นํ;ามนัและวตัถุดงักล่าวไดต้กหล่นปลิวฟุ้งกระจายหรือรั1วไหลลงบนถนน ตอ้งระวางโทษจาํคุกไม่เกิน 3 

เดือนหรือปรับไม่เกิน 6,000 บาทหรือทั;งจาํทั;งปรับ” 

มาตรา 59 บญัญติัวา่ “พนกังานสอบสวน เจา้พนกังานทอ้งถิ1น หรือพนกังานเจา้หนา้ที1ผูใ้ดไม่

ปฏิบติัตามมาตรา 51 ตอ้งระวางโทษ 3 เท่าของผูก้ระทาํความผดิตามที1มีการแจง้ความนั;น” 

ควรเพิ8มบทบัญญัติมาตรา 60 เป็น 

“ผูใ้ดเคยตอ้งโทษกรณีฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตาม มาตรา 55 หรือมาตรา 59 และผูน้ั;นตอ้งคาํ

พิพากษาถึงที1สุดใหล้งโทษจาํคุก ถา้ไดก้ระทาํความผดิใด ๆ อีกในระหวา่งที1ยงัจะตอ้งรับโทษอยูก่ดี็ ภายใน

เวลาหา้ปีนบัแต่วนัพน้โทษกดี็ หากศาลจะพิพากษาลงโทษครั; งหลงัถึงจาํคุกกใ็หเ้พิ1มโทษที1จะลงแก่ผูน้ั;น

หนึ1งในสามของโทษที1ศาลกาํหนดสาํหรับความผดิครั; งหลงั 

ทั;งนี;  เพื1อเป็นไปตามทฤษฎีการลงโทษเพื1อข่มขู่ยบัย ั;ง ในเรื1องการลงโทษเพื1อป้องกนัหรือป้อง

ปรามตวัผูก้ระทาํผดิที1และบุคคลอื1นใหเ้ห็นเป็นตวัอยา่ง ไม่กลา้กระทาํผดิขึ;นอีกหรือไม่กลา้ที1จะกระทาํ
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ความผดิซํ; าอีก ประกอบกบัการกาํหนดโทษแก่เจา้หนา้ที1ใหมี้ความชดัเจนแน่นอนในการปฏิบติัหนา้เพื1อ

ไม่ใหมี้ความบกพร่องในการทาํงานซึ1งเป็นปัจจยัหลกัของการทุจริตต่อหนา้ที1 ทั;งนี; เพื1อใหเ้ป็นไปโดยความ

สงบเรียบร้อยของบา้นเมืองที1ดี ตามหลกัประโยชน์สาธารณะที1ควรใหค้าํนึงถึงประโยชน์ต่อส่วนรวม

มากกวา่ประโยชน์ส่วนตนในการปกป้องสาธารณะประโยชน์สืบไป 
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