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 จากการศึกษาเก่ียวกบัมาตรการทางกฎหมายในการแกปั้ญหาการจอดรถกีดขวางการจราจรใน
กรุงเทพมหานคร ซ่ึงมีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาถึงความเป็นมา แนวคิด ทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งในการแกไ้ขปัญหา
การจอดรถกีดขวางการจราจรในกรุงเทพมหานคร ตลอดจนวเิคราะห์ปัญหาขอ้กฎหมายเพื่อน าเสนอ
แนวทางท่ีเหมาะสมในการแกไ้ขปัญหาดงักล่าว ท าใหผู้ศึ้กษาไดท้ราบความเป็นมาของการจราจรและ
กฎหมายเก่ียวกบัการจราจรในประเทศไทยตลอดจนแนวคิดในการบริหารงานจราจร แนวคิดดา้นพฤติกรรม
ของผูข้บัข่ี แนวคิดเก่ียวกบัสิทธิและเสรีภาพ ทฤษฎีเร่ืองการใชสิ้ทธิเกินส่วน การกระท าท่ีกฎหมาย
ก าหนดใหเ้ป็นความผดิ และการลงโทษเพื่อข่มขู่ยบัย ั้ง  
 ขอ้มูลจากกลุ่มสถิติการขนส่ง กองแผนงาน กรมการขนส่งทางบกระบุวา่ สถิติจ านวนรถจดทะเบียน
ใหม่ในปี 2565 ตามกฎหมายวา่ดว้ยรถยนต ์และกฎหมายวา่ดว้ยการขนส่งทางบก  ปี พ.ศ. 2565 ในพื้นท่ี
กรุงเทพมหานคร ตั้งแต่เดือนมกราคม - เดือนกนัยายน 2565 มีจ านวน 176,312 คนั3 และจ านวนรถท่ีจด
ทะเบียนในพื้นท่ีกรุงเทพมหานครสะสม ณ วนัท่ี 30 กนัยายน 2565 มีจ  านวนทั้งส้ิน 11,533,413 คนั4 
นอกจากนั้น ขอ้มูลจากส านกับริหารการทะเบียน กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทยยงัระบุวา่ จ  านวน
บา้นในกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2555 - 2564 มีจ านวนทั้งส้ิน 3,147,231 หลงั5 ทั้งน้ี จากขอ้มูลดงักล่าวขา้งตน้  
หากค านวณอตัรารถยนตต่์อบา้นหน่ึงหลงัอยา่งง่าย ๆ จะพบวา่บา้นในกรุงเทพมหานครหน่ึงหลงัจะตอ้งมี 
ท่ีจอดรถอยา่งนอ้ย 4 คนั จึงจะเพียงพอส าหรับจ านวนรถท่ีมีอยูใ่นกรุงเทพมหานครในปัจจุบนั แต่ในความเป็นจริง
หาไดเ้ป็นเช่นนั้นไม่ ในสภาพความเป็นจริงบา้นเด่ียวทัว่ไปจะมีท่ีจอดรถเพียง 1 - 2 คนั เท่านั้น 
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 ปัญหาการจอดรถกีดขวางการจราจรบนทางเดินรถ ตามขอบทาง ไหล่ทาง ในตรอกซอกซอย หรือบน
ท่ีสาธารณะ สามารถพบเห็นไดท้ัว่ไปในหมู่บา้นจดัสรร เขตชุมชน ในเมืองใหญ่โดยเฉพาะกรุงเทพมหานคร 
สร้างความเดือดร้อนร าคาญใหค้นใชร้ถใชถ้นนเป็นอยา่งมาก บ่อยคร้ังท่ีเราไดเ้ห็นการโพสตห์รือการแบ่งปัน
เร่ืองราวต่าง ๆ ผา่นส่ือสังคมออนไลน์ หรือจากการรายงานข่าว เก่ียวกบัปัญหาการทะเลาะเบาะแวง้ระหวา่ง
เพื่อนบา้นท่ีมีการจอดรถขวางทางเขา้ออกท่ีอยูอ่าศยักลายเป็นปัญหาใหญ่โตจนกระทัง่เกิดเป็นคดีความต่าง ๆ 
เช่น กรณีพาผูป่้วยไปส่งโรงพยาบาลไม่ทนัส่งผลใหผู้ป่้วยเสียชีวติ, กรณีมีการท าลายรถยนตท่ี์จอดรถขวาง
หนา้บา้น, กรณีนกัศึกษาไปถึงหอ้งสอบชา้ท าใหห้มดสิทธ์ิในการสอบ ส่งผลใหต้อ้งเรียนจบปริญญาตรีชา้ไป
อีกหน่ึงปี เป็นตน้ ตวัอยา่งท่ีกล่าวมาลว้นเกิดจากปัญหาการจอดรถกีดขวางการจราจรทั้งส้ิน   
 จากการศึกษาพบวา่ ปัญหาการจอดรถกีดขวางการจราจรในกรุงเทพมหานครมีท่ีมาจากหลายสาเหตุ 
เช่น หอพกัหรือคอนโดมิเนียมมีท่ีจอดรถไม่เพียงพอเม่ือเทียบกบัจ านวนห้องพกั ในหมู่บา้นจดัสรรแต่ละบา้น
มีการต่อเติมพื้นท่ีภายในบา้นจนไม่เหลือพื้นท่ีจอดรถ หรือมีรถหลายคนัท าใหท่ี้จอดรถภายในบา้นไม่เพียงพอ 
จอดรถไวน้อกบา้นเพื่อกนัไม่ใหค้นอ่ืนน ารถมาจอดหนา้บา้นของตนเอง เป็นตน้ กล่าวโดยสรุปไดว้า่ สาเหตุ
ส าคญัซ่ึงเป็นท่ีมาของปัญหาน้ี คือ จ านวนรถท่ีมากเกินไปจนส่งผลใหท่ี้จอดรถไม่เพียงพอ ท าใหเ้จา้ของรถ
ตอ้งน ารถของตนเองไปจอดไวต้ามสถานท่ีต่าง ๆ  เช่น บนทางเดินรถ หรือขอบทาง ไหล่ทาง ท่ีผูค้นใช้
สัญจรไปมา ตามตรอกซอกซอยต่าง ๆ หรือแมก้ระทัง่บนถนนบริเวณหนา้บา้นของตนเอง ซ่ึงพฤติกรรม
ดงักล่าวเป็นท่ีมาของปัญหาการจราจรติดขดั อุบติัเหตุ การทะเลาะเบาะแวง้ ตลอดจนเหตุร้ายแรงต่าง ๆ เช่น 
รถดบัเพลิงไม่สามารถเขา้ไปถึงท่ีเกิดเหตุเพลิงไหม ้เน่ืองจากมีรถจอดกีดขวางเส้นทาง ไม่สามารถน าผูป่้วย
ฉุกเฉินไปส่งโรงพยาบาลไดท้นั เป็นตน้ ซ่ึงการน ารถไปจอดตามสถานท่ีต่าง ๆ แมจ้ะเป็นท่ีสาธารณะก็ตาม 
ในบางคร้ังอาจกลายเป็นการใชสิ้ทธิซ่ึงมีแต่จะใหเ้กิดความเสียหายแก่บุคคลอ่ืนอนัมิชอบดว้ยกฎหมาย หรือ
การใชสิ้ทธิเกินส่วน เน่ืองจากการใชสิ้ทธิดงักล่าวไปกระทบสิทธิและก่อใหเ้กิดความเดือดร้อนร าคาญ หรือ
เกิดความเสียหายแก่บุคคลอ่ืน 
 จากปัญหาการจอดรถกีดขวางการจราจร สร้างความเดือดร้อนร าคาญใหค้นใชร้ถใชถ้นนในพื้นท่ี
กรุงเทพมหานคร ซ่ึงเป็นการใชสิ้ทธิซ่ึงมีแต่จะใหเ้กิดความเสียหายแก่บุคคลอ่ืนอนัมิชอบดว้ยกฎหมาย
ดงักล่าวขา้งตน้ ผูศึ้กษาจึงมีความสนใจท่ีจะศึกษามาตรการทางกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง เพื่อหาแนวทางในการ
แกไ้ขปัญหาดงักล่าว ทั้งน้ี ผูศึ้กษาพบวา่ประเทศไทยมีกฎหมายหลายฉบบัท่ีมีวตัถุประสงคใ์นการ
ควบคุมดูแลการจดัใหมี้พื้นท่ีส าหรับจอดรถ ตลอดจนก ากบัดูแลหรือควบคุมการใชร้ถใชถ้นนโดยเฉพาะ 
ในพื้นท่ีกรุงเทพมหานคร ไม่วา่จะเป็นทางตรงหรือทางออ้ม แต่อยา่งไรก็ตาม มาตรการทางกฎหมายเหล่านั้น
ยงัไม่สามารถแกไ้ขปัญหาการจอดรถกีดขวางการจราจร สร้างความเดือดร้อนร าคาญใหค้นใชร้ถใชถ้นน 
ในพื้นท่ีกรุงเทพมหานครท่ีมีอยูใ่นปัจจุบนัให้หมดไปได ้สภาพความเป็นจริงเหล่าน้ีแสดงใหเ้ห็นไดว้า่อาจมี
ขอ้บกพร่องบางประการท่ีท าใหม้าตรการทางกฎหมายต่าง ๆ ดงักล่าวไม่สามารถจดัการกบัปัญหาการจอดรถ
กีดขวางการจราจรในพื้นท่ีกรุงเทพมหานครไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพและประสิทธิผล ดงัน้ี  
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 ปัญหาประการแรก หอพกั อพาร์ทเมน้ และคอนโดมิเนียมท่ีประกาศขายหรือให้เช่าในพื้นท่ี
กรุงเทพมหานครส่วนใหญ่มีท่ีจอดรถไม่เพียงพอ ทั้งน้ี เน่ืองจากกฎกระทรวง ฉบบัท่ี 7 (พ.ศ. 2517) ซ่ึงออก
ตามความในพระราชบญัญติัควบคุมการก่อสร้างอาคาร พ.ศ. 2479 และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม ก าหนดใหอ้าคารชุด
ท่ีมีพื้นท่ีแต่ละครอบครัวตั้งแต่ 60 ตารางเมตรข้ึนไป ตอ้งมีท่ีจอดรถยนตไ์ม่นอ้ยกวา่ 1 คนัต่อ 1 ครอบครัว 
ตลอดจนขอ้บญัญติักรุงเทพมหานคร เร่ือง ควบคุมอาคาร พ.ศ. 2544 และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม ก าหนดใหอ้าคาร
อยูอ่าศยัรวมหรืออาคารชุดท่ีมีพื้นท่ีหอ้งชุดแต่ละหอ้งชุดตั้งแต่ 60 ตารางเมตรข้ึนไป ตอ้งมีท่ีจอดรถ 1 คนัต่อ 
1 หอ้งชุด แต่ตามขอ้เท็จจริงในปัจจุบนั ขนาดห้องของหอพกั อพาร์ทเมน้ หรือคอนโดมิเนียมท่ีขายหรือให้
เช่าส่วนใหญ่มีลกัษณะเป็นห้องสตูดิโอ ซ่ึงมีขนาดหอ้งไม่เกิน 30 ตารางเมตร เท่านั้น หรือเป็นห้องขนาด  
1 หอ้งนอน ท่ีมีหลากหลายขนาดตั้งแต่ขนาดเล็กไม่เกิน 30 ตารางเมตรไปจนถึง 50 ตารางเมตร ซ่ึงพื้นท่ี
ดงักล่าวไม่ถึง 60 ตารางเมตรตามท่ีกฎหมายบงัคบัใหต้อ้งจดัใหมี้ท่ีจอดรถ 1 คนัต่อ 1 หอ้ง จากกฎหมาย
ดงักล่าวส่งผลใหโ้ครงการก่อสร้างคอนโดมิเนียมไม่จ  าเป็นตอ้งจดัใหมี้ท่ีจอดรถครบถว้นตามจ านวนห้องชุด
ภายในโครงการ เน่ืองจากขนาดของห้องชุดภายในโครงการมีพื้นท่ีไม่ถึง 60 ตารางเมตรนัน่เอง ซ่ึงส่วนใหญ่
โครงการก่อสร้างคอนโดมิเนียมจะออกแบบโครงการใหมี้จ านวนท่ีจอดรถเพียงร้อยละ 30 - 40 ของจ านวน
หอ้งชุดทั้งหมดเท่านั้น จึงไม่เพียงพอต่อจ านวนผูอ้ยูอ่าศยัท่ีส่วนใหญ่มีรถยนตส่์วนตวั ท าใหผู้อ้ยูอ่าศยัตอ้ง
น ารถยนตไ์ปจอดในพื้นท่ีสาธารณะหรือพื้นท่ีอ่ืน ๆ ท่ีอยูบ่ริเวณโดยรอบคอนโดมิเนียมนั้น 
 ปัญหาประการท่ีสอง การจอดรถกีดขวางในทางหรือพื้นท่ีส่วนบุคคลไม่สามารถน า
พระราชบญัญติัจราจทางบก พ.ศ. 2522 และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติมเขา้ไปบงัคบัใชไ้ด ้แมว้า่พระราชบญัญติัจราจร
ทางบกฯ จะก าหนดหา้มมิให้ผูข้บัข่ีจอดรถในลกัษณะกีดขวางการจราจร กล่าวคือ กีดขวางการใช ้“ทาง” 
ของผูข้บัข่ี คนเดินเทา้ หรือคนท่ีจูง ข่ี หรือไล่ตอ้นสัตว ์โดยก าหนดให ้“ทาง” หมายความรวมถึงทางส่วน
บุคคลท่ีเจา้ของยนิยอมใหป้ระชาชนใชใ้นการจราจรก็ตาม แต่ปัญหาท่ีพบเจอในกรุงเทพมหานครอยา่งมาก
ในปัจจุบนั คือ มีการจอดรถกีดขวางการจราจรในซอยส่วนบุคคลหรือในหมู่บา้นจดัสรร โดยจอดอยูบ่น
ทางเดินรถ ตามขอบทาง หรือไหล่ทาง หรือช่องทางเดินรถฝ่ังใดฝ่ังหน่ึง ซ่ึงกรณีดงักล่าวอาจเป็นท่ีมาของ
อุบติัเหตุต่าง ๆ ซ่ึงส่งผลใหเ้กิดความเสียหายต่อชีวติ ร่างกาย และทรัพยสิ์นของประชาชน  
 “ทาง” ถือวา่มีความส าคญัอยา่งยิง่ เพราะสถานท่ีเกิดเหตุในคดีจราจรจะตอ้งเกิดข้ึนใน “ทาง” 
เสียก่อน เม่ือเหตุการณ์เกิดข้ึนในทางแลว้ จึงน าเอาตวับทกฎหมายตามพระราชบญัญติัจราจรทางบกฯ เขา้ไป
พิจารณาได ้แต่หากสถานท่ีเกิดเหตุไม่ใช่ “ทาง” ตามพระราชบญัญติัจราจรทางบกฯ แลว้ ก็ไม่สามารถน าเอา
ตวับทกฎหมายตามพระราชบญัญติัจราจรทางบกฯ ไปปรับใชไ้ด ้ยกตวัอยา่งในซอยส่วนบุคคล หรือหมู่บา้น
จดัสรรท่ีมีร้ัวรอบขอบชิด มีพนกังานรักษาความปลอดภยัดูแลการเขา้ออกบริเวณหมู่บา้น มีการตรวจสอบ
ไม่ใหบุ้คคลภายนอกผา่นเขา้ออกในหมู่บา้นไดโ้ดยง่าย หรือกรณีซอยส่วนบุคคลท่ีสงวนสิทธ์ิการเขา้ออกไว้
ใหเ้ฉพาะผูพ้กัอาศยัภายในซอยเท่านั้น มิไดย้นิยอมใหบุ้คคลภายนอกใชเ้ป็นทางผา่น ซ่ึงเป็นการหวงกนั
เอาไวดู้แลกนัเอง เช่น ก าหนดใหร้ถท่ีเขา้ออกหมู่บา้นตอ้งติดสติกเกอร์ รถท่ีไม่มีสติกเกอร์ตอ้งแลกบตัรผา่น 
หรือมีการเก็บค่าใชจ่้ายในการสัญจรผา่นซอย ดงันั้น ถนนในหมู่บา้นจดัสรรและซอยดงักล่าวจึงมีไวอ้  านวย
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ความสะดวกส าหรับผูท่ี้อยูใ่นหมู่บา้นหรือในซอยนั้น ๆ เท่านั้น ไม่ใช่ทางตามพระราชบญัญติัจราจรทางบกฯ 
เน่ืองจากเจา้ของมิไดย้นิยอมใหป้ระชาชนทัว่ไปใชใ้นการจราจร จึงไม่อยูภ่ายใตบ้งัคบัของพระราชบญัญติั
จราจรทางบกฯ  
 ปัญหาประการท่ีสาม ปัญหาเก่ียวกบัมาตรการในการลงโทษส าหรับความผดิฐานจอดรถกีดขวาง
การจราจร กล่าวคือ ตามมาตรา 148 พระราชบญัญติัจราจรทางบกฯ  ก าหนดอตัราโทษส าหรับความผดิกรณี
จอดรถกีดขวางการจราจรไวเ้พียงโทษปรับในอตัราไม่เกินสองพนับาทเท่านั้น นอกจากนั้น มาตรการ 
ตดัคะแนนความประพฤติในการขบัรถตามระเบียบวา่ดว้ยหลกัเกณฑ ์วธีิการและเง่ือนไขเก่ียวกบัระบบการ
บนัทึกคะแนนความประพฤติในการขบัรถของผูไ้ดรั้บใบอนุญาตขบัข่ี พ.ศ. 2565 ท่ีเป็นมาตรการเสริม 
ในการสร้างวนิยัการขบัข่ีเพิ่มเติมจากการออกใบสั่ง เพื่อลดอุบติัเหตุบนทอ้งถนน ไดก้ าหนดใหค้วามผิดฐาน
จอดรถกีดขวางการจราจรอยูใ่นกลุ่มท่ีจะถูกตดัคะแนน 1 คะแนน เม่ือผูก้ระท าความผิดไม่ช าระค่าปรับตาม
ใบสั่งภายในเวลาท่ีก าหนดเท่านั้น แทนท่ีจะเป็นความผิดท่ีผูก้ระท าความผดิจะตอ้งถูกตดัคะแนนทนัที  
1 คะแนน เน่ืองจากการจอดรถกีดขวางการจราจรก็เป็นหน่ึงในปัจจยัส าคญัท่ีก่อให้เกิดอุบติัเหตุบนทอ้งถนน
ในปัจจุบนัเช่นกนั ซ่ึงค่าปรับและมาตรการในการตดัคะแนนความประพฤติดงักล่าวถือวา่นอ้ยมากเม่ือเทียบ
กบัความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึน ผูข้บัข่ีจึงไม่เกรงกลวัต่อกฎหมายและละเลยไม่ปฏิบติัตามกฎหมายอยูบ่่อยคร้ัง 
 จากการศึกษามาตรการทางกฎหมายในการแกปั้ญหาการจอดรถกีดขวางการจราจรใน
กรุงเทพมหานคร ผูศึ้กษาเห็นสมควรเสนอแนวทางในการแกไ้ขปัญหาดงักล่าวโดยปรับปรุง แกไ้ข หรือ
เพิ่มเติมกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง ดงัน้ี 
 1.  ปัญหาหอพกั อพาร์ทเมน้ และคอนโดมิเนียมท่ีประกาศขายหรือให้เช่าในพื้นท่ีกรุงเทพมหานคร
ส่วนใหญ่มีท่ีจอดรถไม่เพียงพอ ควรแกไ้ขปรับปรุงกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง ไดแ้ก่ กฎกระทรวง ฉบบัท่ี 7 (พ.ศ. 
2517) ซ่ึงออกตามความในพระราชบญัญติัควบคุมการก่อสร้างอาคาร พ.ศ. 2479 และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม และ
ขอ้บญัญติักรุงเทพมหานคร เร่ือง ควบคุมอาคาร พ.ศ. 2544 และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม ดงัน้ี 
  1.1 กฎกระทรวง ฉบบัท่ี 7 (พ.ศ. 2517) ฯ ขอ้ 2 (3)  
  จากเดิม “ใหก้ าหนดประเภทของอาคารซ่ึงตอ้งมีท่ีจอดรถยนต ์ท่ีกลบัรถยนต ์และ
ทางเขา้ออกรถยนตไ์ว ้ดงัต่อไปน้ี 
   (3) อาคารชุดท่ีมีพื้นท่ีแต่ละครอบครัวตั้งแต่ 60 ตารางเมตรข้ึนไป” 
  แกไ้ขเป็น “ใหก้ าหนดประเภทของอาคารซ่ึงตอ้งมีท่ีจอดรถยนต ์ท่ีกลบัรถยนต ์และ
ทางเขา้ออกรถยนตไ์ว ้ดงัต่อไปน้ี 
   (3) อาคารชุดท่ีมีพื้นท่ีแต่ละครอบครัวตั้งแต่ 30 ตารางเมตรข้ึนไป” 
 1.2  ขอ้บญัญติักรุงเทพมหานครฯ ขอ้ 83 
  จากเดิม “อาคารตามประเภทต่อไปน้ี ตอ้งมีท่ีจอดรถ ท่ีกลบัรถ และทางเขา้ออกของรถ คือ 
    (3) อาคารอยูอ่าศยัรวมหรืออาคารชุด ท่ีมีพื้นท่ีห้องชุดแต่ละหอ้งชุดตั้งแต่ 60 ตารางเมตร
ข้ึนไป” 
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  แกไ้ขเป็น “อาคารตามประเภทต่อไปน้ี ตอ้งมีท่ีจอดรถ ท่ีกลบัรถ และทางเขา้ออกของรถ คือ 
    (3) อาคารอยูอ่าศยัรวมหรืออาคารชุด ท่ีมีพื้นท่ีห้องชุดแต่ละหอ้งชุดตั้งแต่ 30 ตารางเมตร
ข้ึนไป” 
  โดยก าหนดเง่ือนเวลาในการบงัคบัใชก้ฎหมายทั้งสองฉบบัเพื่อใหผู้มี้ส่วนเก่ียวขอ้งได้
เตรียมความพร้อมก่อนมีผลบงัคบัใชไ้ม่นอ้ยกวา่ 1 ปี 
 2. ปัญหาการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรในทางส่วนบุคคลในพื้นท่ีกรุงเทพมหานคร ควรแกไ้ข
ปรับปรุงกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง คือ พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม มาตรา 4 (2)  
  จากเดิม “ในพระราชบญัญติัน้ี  
  “ทาง” หมายความวา่ ทางเดินรถ ช่องเดินรถ ช่องเดินรถประจ าทาง ไหล่ทาง ทางเทา้ ทางขา้ม 
ทางร่วมทางแยก ทางลาด ทางโคง้ สะพาน และลานท่ีประชาชนใชใ้นการจราจร และใหห้มายความรวมถึง
ทางส่วนบุคคลท่ีเจา้ของยนิยอมใหป้ระชาชนใชใ้นการจราจร หรือท่ีหวัหนา้เจา้พนกังานจราจรไดป้ระกาศ
ใหเ้ป็นทางตามพระราชบญัญติัน้ีดว้ย แต่ไม่รวมไปถึงทางรถไฟ” 
  แกไ้ขเป็น “ทาง” หมายความวา่ ทางเดินรถ ช่องเดินรถ ช่องเดินรถประจ าทาง ไหล่ทาง ทางเทา้ 
ทางขา้ม ทางร่วมทางแยก ทางลาด ทางโคง้ สะพาน และลานท่ีประชาชนใชใ้นการจราจร และใหห้มายความ
รวมถึงทางส่วนบุคคลท่ีมีประชาชนใชร่้วมกนัไม่นอ้ยกวา่สิบครัวเรือน หรือท่ีหวัหนา้เจา้พนกังานจราจรได้
ประกาศใหเ้ป็นทางตามพระราชบญัญติัน้ีดว้ย แต่ไม่รวมไปถึงทางรถไฟ”  
  หรืออีกแนวทางหน่ึง คือ ให้หวัหนา้เจา้พนกังานจราจรออกประกาศก าหนดใหท้างส่วนบุคคล 
ท่ีมีประชาชนใชร่้วมกนัไม่นอ้ยกวา่สิบครัวเรือนเป็นทางตามพระราชบญัญติัน้ีดว้ย 
  นอกจากนั้น รัฐตอ้งดูแลใหมี้การบงัคบัใชก้ฎหมายอยา่งเคร่งครัด มีการประสานความร่วมมือ
ระหวา่งทุกภาคส่วนท่ีเก่ียวขอ้ง ไม่วา่จะเป็นเอกชนเจา้ของพื้นท่ี เจา้พนกังานทอ้งถ่ินและพนกังานเจา้หนา้ท่ี
ของกรุงเทพมหานคร ตลอดจนเจา้หนา้ท่ีต ารวจซ่ึงเป็นเจา้พนกังานจราจร เพื่อใหป้ระชาชนเกิดความเกรง
กลวัต่อกฎหมาย อนัอาจลดการกระท าท่ีเป็นการฝ่าฝืนกฎหมายจราจรซ่ึงรวมไปถึงการจอดรถกีดขวาง
การจราจรในทางหรือพื้นท่ีส่วนบุคคลลงไดไ้ม่มากก็นอ้ย ทั้งน้ี เพื่อเป็นการลดโอกาสท่ีจะก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุ
อนัน ามาซ่ึงความเสียหายต่อชีวติ ร่างกาย และทรัพยสิ์นของผูอ้ยูอ่าศยัในซอยส่วนบุคคลหรือในหมู่บา้น
จดัสรรทั้งในพื้นท่ีกรุงเทพมหานครและพื้นท่ีอ่ืน ๆ ทัว่ประเทศ  
 3.  ปัญหามาตรการในการลงโทษส าหรับความผดิฐานจอดรถกีดขวางการจราจร ควรแกไ้ข
ปรับปรุงกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง ไดแ้ก่ พระราชบญัญติัจราจรทางบกพ.ศ. 2522 และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม มาตรา 148 
และระเบียบวา่ดว้ยหลกัเกณฑ ์วธีิการและเง่ือนไขเก่ียวกบัระบบการบนัทึกคะแนนความประพฤติในการขบั
รถของผูไ้ดรั้บใบอนุญาตขบัข่ี พ.ศ. 2565  
  3.1 พระราชบญัญติัจราจรทางบกฯ มาตรา 148 
   จากเดิม “มาตรา 148 ผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 6 วรรคหน่ึงหรือวรรคสอง มาตรา 8 
วรรคหน่ึง มาตรา 9 มาตรา 10 มาตรา 11 มาตรา 14 วรรคหน่ึง มาตรา 20 มาตรา 36 มาตรา 37 มาตรา 38 
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มาตรา 41 มาตรา 42 มาตรา 44 มาตรา 51 มาตรา 54 มาตรา 55 วรรคหน่ึง มาตรา 57 มาตรา 58 มาตรา 60 
มาตรา 62 มาตรา 63 มาตรา 68 มาตรา 69 มาตรา 70 มาตรา 71 มาตรา 73 วรรคสอง มาตรา 74 มาตรา 76 
มาตรา 83 มาตรา 84 มาตรา 87 มาตรา 88 มาตรา 96 วรรคหน่ึง มาตรา 97 มาตรา 101 มาตรา 107 มาตรา 108 
มาตรา 109 มาตรา 110 มาตรา 111 มาตรา 112 มาตรา 114 วรรคหน่ึง มาตรา 118 มาตรา 119 มาตรา 120 
มาตรา 121 มาตรา 122 วรรคหน่ึงหรือวรรคสาม มาตรา 123 วรรคหน่ึง มาตรา 123/2 มาตรา 124 มาตรา 126 
มาตรา 129 หรือมาตรา 133 ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกินสองพนับาท 
   ถา้ผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตก์ระท าความผดิตามมาตรา 122 วรรคสอง ผูก้ระท าตอ้งระวางโทษ
เป็นสองเท่าของโทษท่ีก าหนดไวใ้นวรรคหน่ึง” 
   แกไ้ขเป็น “มาตรา 148 ผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 6 วรรคหน่ึงหรือวรรคสอง 
มาตรา 8 วรรคหน่ึง มาตรา 9 มาตรา 10 มาตรา 11 มาตรา 14 วรรคหน่ึง มาตรา 20 มาตรา 36 มาตรา 37 
มาตรา 38 มาตรา 41 มาตรา 42 มาตรา 44 มาตรา 51 มาตรา 54 มาตรา 55 วรรคหน่ึง มาตรา 57 มาตรา 58 
มาตรา 60 มาตรา 62 มาตรา 63 มาตรา 68 มาตรา 69 มาตรา 70 มาตรา 71 มาตรา 73 วรรคสอง มาตรา 74 
มาตรา 76 มาตรา 83 มาตรา 84 มาตรา 87 มาตรา 88 มาตรา 96 วรรคหน่ึง มาตรา 97 มาตรา 101 มาตรา 107 
มาตรา 108 มาตรา 109 มาตรา 110 มาตรา 111 มาตรา 112 มาตรา 114 วรรคหน่ึง มาตรา 118 มาตรา 119 
มาตรา 120 มาตรา 121 มาตรา 122 วรรคหน่ึงหรือวรรคสาม มาตรา 123 วรรคหน่ึง มาตรา 123/2 มาตรา 124 
มาตรา 126 มาตรา 129 หรือมาตรา 133 ตอ้งระวางโทษปรับตั้งแต่สองพนับาทถึงส่ีพนับาท”  
   ถา้ผูข้บัข่ีกระท าความผดิตามวรรคหน่ึงซ ้ า ผูก้ระท าตอ้งระวางโทษเป็นสองเท่าของโทษ 
ท่ีก าหนดไวใ้นวรรคหน่ึง 
   ถา้ผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตก์ระท าความผดิตามมาตรา 122 วรรคสอง ผูก้ระท าตอ้งระวางโทษ
เป็นสองเท่าของโทษท่ีก าหนดไวใ้นวรรคหน่ึง” 
 3.2  ระเบียบวา่ดว้ยหลกัเกณฑ ์วธีิการและเง่ือนไขเก่ียวกบัระบบการบนัทึกคะแนนความประพฤติ
ในการขบัรถของผูไ้ดรั้บใบอนุญาตขบัข่ี พ.ศ. 2565  
   แกไ้ขโดยตดัขอ้หาความผดิฐานจอดรถฝ่าฝืนกฎหมาย ซ่ึงเป็นความผดิตามพระราชบญัญติั
จราจรทางบก พ.ศ. 2522 ล าดบัท่ี 25 ออกจากบญัชีขอ้หาความผดิท่ีตดัคะแนนเม่ือไม่ช าระค่าปรับโดยไม่มี
เหตุอนัสมควรแนบทา้ยระเบียบฯ และน าไปก าหนดไวใ้นระเบียบฯ ขอ้ 11.1 เป็นขอ้หาท่ีถูกตดัคะแนนทนัที 
คร้ังละ 1 คะแนน เม่ือมีการกระท าความผดิ 
 ทั้งน้ี นอกจากการแกไ้ขปรับปรุงมาตรการทางกฎหมายดงักล่าวขา้งตน้แลว้ ปัจจยัส าคญัท่ีจะท าให้
ปัญหาการจอดรถกีดขวางการจราจรไดรั้บการแกไ้ขอยา่งแทจ้ริง คือการปลูกฝังวฒันธรรมการมีระเบียบวินยั
ในการอยูร่่วมกนัในสังคม และควรมีการส่งเสริมความรู้และความเขา้ใจในกฎหมายจราจร การสร้างวนิยั
จราจร ปลูกฝังความคิดและสร้างจิตส านึกท่ีดีเก่ียวกบัการเคารพกฎหมายจราจร โดยเร่ิมตน้ตั้งแต่วยัเด็ก  
จากครอบครัว โรงเรียน ชุมชน เพื่อสร้างความตระหนกัในเร่ืองความปลอดภยัในการใชร้ถใชถ้นน 
นอกจากนั้น เจา้หนา้ท่ีของรัฐท่ีเก่ียวขอ้งกบัการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรจะตอ้งเขม้งวดกวดขนั และจริงจงั
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ในการจบักุมผูก้ระท าความผิดกฎหมายจราจร ไม่ใชดุ้ลยพินิจ หรือระบบอุปถมัภช่์วยเหลือผูก้ระท าความผดิ 
ทั้งหมดท่ีกล่าวมาน้ี เพื่อให้เกิดความปลอดภยัในชีวิต ร่างกาย และทรัพยสิ์นของประชาชน ตลอดจน
สามารถยบัย ั้งผูก้ระท าความผดิกฎหมายจราจร และส่งเสริมใหป้ระชาชนมีจิตส านึกและมีพฤติกรรม
ระมดัระวงัในการขบัข่ีมากยิง่ข้ึน 
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