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 จากการศึกษาเก่ียวกบัปัญหาในการปฏิบติัตามแผนทศวรรษแห่งความปลอดภยับนทอ้งถนนของ

องคก์รสหประชาชาติ (United Nations) ตามกรอบปฏิญญามอสโก ศึกษากรณีเก่ียวกบัระบบเบรก ABS ใน

รถจกัรยานยนต์ มีวตัถุประสงค์เพื่อศึกษาถึงประวติั แนวคิดและทฤษฏีท่ีเก่ียวกบัมาตรฐานความปลอดภยั

สาํหรับรถจกัรยานยนต ์และท่ีมาและความสัมพนัธ์ของกฎหมายท่ีเก่ียวกบัระบบเบรกป้องกนัลอ้ล็อก (Anti-

lock Braking System) ของรถจกัรยานยนต์ เพื่อให้ทาํให้ผูศึ้กษารู้และเขา้ใจในแนวคิดและทฤษฎีในการ

พยายามสร้างมาตรการเพื่อการแก้ไขสถานการณ์ความปลอดภยับนทอ้งถนนท่ีเร่ิมเป็นปัญหาและส่งผล

กระทบต่อสังคมมากยิง่ข้ึนในปัจจุบนัโดยเฉพาะการจราจรดว้ยรถจกัรยานยนตส์องลอ้ซ่ึงเป็นยานพาหนะท่ี

มีการใช้งานกนัอย่างแพร่หลายและเป็นท่ีนิยมต่อประชากรโลกเป็นจาํนวนมาก โดยอา้งอิงมาจากแนวคิด

ด้านการจัดการความปลอดภัยบนท้องถนนท่ีได้รับการพิสูจน์และยอมรับในระดับสากลและการนํา

มาตรฐานเชิงประจกัษ์ (Evidence-based measures) มาปรับใช้เพื่อหาดุลยภาพระหว่างสังคมและความ

ปลอดภยัให้สามารถสอดคลอ้งระหวา่งกนัไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ ซ่ึงหน่ึงในมาตรการเพื่อการแกไ้ขปัญหา

ความปลอดภยับนทอ้งถนนตามแผนทศวรรษแห่งความปลอดภยับนทอ้งถนน (Decade of Action for Road 

Safety) ขององค์กรสหประชาชาติ (United Nations) ท่ีมีเป้าหมายในการลดอตัราการเสียชีวิตจากอุบติัเหตุ

ทางถนนลงร้อยละ 50 ภายในปี พ.ศ. 2563 นั้นก็คือ การบงัคบัให้มีการติดตั้งระบบเบรกป้องกนัล้อล็อก 

(Anti-lock Braking System) หรือระบบเบรก ABS ในรถจกัรยานยนต์ทุกคนัให้เป็นมาตรฐานขั้นตํ่าของ

รถจกัรยานยนต์ท่ีจะสามารถใช้บนทอ้งถนนได ้ซ่ึงระบบเบรกดงักล่าวน้ีไดรั้บการพิสูจน์แลว้ว่า สามารถ

ป้องกันชีวิตของผู ้ข ับข่ีรถจักรยานยนต์ได้ โดยมีงานวิจัยจากสถาบันต่างๆ มากมายท่ียืนย ันได้ว่า 

รถจกัรยานยนตท่ี์มีระบบเบรก ABS สามารถควบคุมยานพาหนะไดดี้กวา่และสามารถหลบเล่ียงส่ิงกีดขวาง

ต่าง ๆ ไดดี้กวา่รถจกัรยานยนตท่ี์ไม่มีระบบเบรก ABS โดยทางประเทศไทยนั้นไดมี้มติเห็นชอบตามกรอบ

                                                           
 1 บทความน้ีเรียบเรียงจากการศึกษาคน้ควา้อิสระ เร่ือง ปัญหาในการปฏิบติัตามแผนทศวรรษแห่งความปลอดภยั
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ในรถจกัรยานยนต ์โดยมีอาจารยท่ี์ปรึกษา คือ รองศาสตราจารยจ์ตุพร วงศท์องสรรค ์และคณะกรรมการสอบ คือ  
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ปฏิญญามอสโกและแผนการดงักล่าว โดยไดมี้การจดัตั้งศูนยอ์าํนวยการความปลอดภยัทางถนน (ศปถ.) และ

มอบหมายใหร่้างและจดัทาํแผนทางการปฏิบติัเพื่อป้องกนัและลดอุบติัเหตุทางถนน โดยมีเป้าหมายในการ

ดาํเนินการดา้นความปลอดภยัทางถนนถนนให้เป็นไปตามปฏิญญาดงักล่าว ก็คือ “ลดอตัราการเสียชีวิตจาก

อุบติัเหตุทางถนนตํ่ากว่า 10 คนต่อประชากร 100,000 คน ภายใน 10 ปี (พ.ศ. 2563)” แต่ทั้งน้ีแล้วแมว้่า

ประเทศไทยจะเห็นชอบตามกรอบของปฏิญญาและดาํเนินการมาอย่างต่อเน่ืองแลว้ แต่ก็ยงัพบว่า จาํนวน

อุบติัเหตุและมีผูเ้สียชีวิตหรือบาดเจ็บจากอุบติัเหตุบนทอ้งถนนของประเทศไทยกลบัมิไดล้ดลงแต่อยา่งใด 

และยงัคงเพิ่มข้ึนเร่ือยๆ อยา่งต่อเน่ืองจนสูงเป็นอนัดบัท่ี 1 ในภูมิภาคเอเชียและสูงเป็นอนัดบัท่ี 9 ของโลกใน

ปี พ.ศ. 2559 โดยเฉพาะผูเ้สียชีวติจากรถจกัรยานยนตท่ี์มีจาํนวนท่ีมากถึงสามในส่ีของจาํนวนผูเ้สียชีวติจาก

ยานพาหนะทั้งหมดในประเทศไทย (ร้อยละ 74.4) ซ่ึงหากเทียบกบัสถิติของประเทศอ่ืนๆ ก็จะพบวา่ ประเทศ

ไทยเป็นประเทศท่ีมีอตัราผูเ้สียชีวิตจากรถจกัรยานยนต์สูงเป็นอนัดบั 1 ของโลก 2

3 ดงันั้นแลว้จึงมีประเด็น

คาํถามท่ีตอ้งพิจารณาว่า ประเทศไทยสมควรท่ีจะมีการบงัคบัให้มีการติดตั้งระบบเบรกป้องกนัล้อล็อก 

(Anti-lock Braking System) หรือระบบเบรก ABS ในรถจกัรยานยนต์ทุกคนัให้เป็นมาตรฐานขั้นตํ่าของ

รถจกัรยานยนตท่ี์จะสามารถใชบ้นทอ้งถนนไดแ้ลว้หรือไม่ 

 จากการศึกษาทาํให้ทราบวา่ ประเทศไทยสมควรท่ีจะมีการบงัคบัให้มีการติดตั้งระบบเบรกป้องกนั

ลอ้ล็อก (Anti-lock Braking System) หรือระบบเบรก ABS ในรถจกัรยานยนตทุ์กคนัให้เป็นมาตรฐานขั้นตํ่า

ของรถจกัรยานยนตท่ี์จะสามารถใชบ้นทอ้งถนนไดแ้ลว้ ซ่ึงการไม่มีการบงัคบัมาตรฐานดงักล่าวนั้นไดส่้งผล

กระทบหลายประการ ซ่ึงสรุปได ้ดงัต่อไปน้ี 

 จากการศึกษาประเด็นปัญหาในการเก่ียวกบัความอนัตรายของรถจกัรยานยนต์ท่ีไม่มีการติดตั้ง

ระบบเบรก ABS ให้เป็นมาตรฐานขั้นตํ่าในประเทศไทย พบว่า จาํนวนรถจกัรยานยนต์ในประเทศไทยมี

จาํนวนท่ีสูงเป็นอยา่งมาก (21,540,584 คนั) คิดเป็นคร่ึงหน่ึงของจาํนวนรถท่ีมีในประเทศทั้งหมด ซ่ึงร้อยละ 

80 ของจาํนวนดงักล่าวนั้นเป็นรถจกัรยานยนตท่ี์มีขนาดความจุของกระบอกสูบ (CC) ท่ีต ํ่ากวา่ 126CC4 และ

เม่ือพิจารณาจากจาํนวนอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนในรอบ 12 เดือนของปีงบประมาณ 2563 ของกลุ่มสถิติการขนส่ง 

กองแผนงาน กรมการขนส่งทางบก พบวา่ มีจาํนวนอุบติัเหตุทั้งหมด 70,005 คร้ัง มีจาํนวนรถท่ีเกิดอุบติัเหตุ

ทั้งส้ิน 169,316 คนั โดยประเภทของรถท่ีเกิดอุบติัเหตุมากท่ีสุด คือ รถจกัรยานยนต์  ประกอบกบัสถิติจาก

ศูนย์ข้อมูลอุบติัเหตุเพื่อเสริมสร้างวฒันธรรมความปลอดภัยทางถนน (ThaiRSC) ท่ีได้รวบรวมข้อมูล

อุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนกบัรถจกัรยานยนต์โดยจาํแนกตามขนาดความจุของกระบอกสูบ (CC) พบว่า ขนาดของ

รถจกัรยานยนต์ท่ีเกิดอุบติัเหตุมากท่ีสุดคือ รถจกัรยานยนตใ์นขนาดความจุของกระบอกสูบ (CC) ไม่เกิน 

150CC ซ่ึงจากการรวบรวมสถิติตั้ งแต่ปี พ.ศ.2560 ถึงปี พ.ศ.2562 นั้ นพบว่า มีผูป้ระสบอุบติัเหตุจาก

                                                           
 3 World Health Organization. Global status report on road safety 2018. 

 4 Koetniyom S, Chanthanumataporn S, Dangchat M, Setthaluth P, Srisurangkul C. Technical  Effectiveness of 

ABS, Non-ABS and CBS in step-through motorcycles. Bangkok: King Mongkut’s University of Technology North 

Bangkok. 2019. 
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รถจกัรยานยนต์ทั้งหมด 963,108 ราย โดยแบ่งเป็นผูบ้าดเจ็บจาํนวน 939,578 ราย และผูเ้สียชีวิตจาํนวน 

23,530 ราย โดยเป็นจาํนวนของผูป้ระสบอุบติัเหตุจากรถจกัรยานยนตใ์นขนาดความจุของกระบอกสูบ (CC) 

ไม่เกิน 150CC ถึงร้อยละ 92.1 ของจาํนวนผูป้ระสบอุบติัเหตุจากรถจกัรยานยนตท์ั้งหมดดงักล่าว และสถิติ

ของสถาบนัวิจยัเพื่อการพฒันาประเทศไทย (TDRI) ได้คาํนวณมูลค่าความสูญเสียจากการเสียชีวิตและ

บาดเจ็บสาหสัจากอุบติัเหตุจราจรทั้งหมดโดยเฉล่ียต่อปีไดเ้ป็นจาํนวนเท่ากบั 545,435 ลา้นบาทต่อปี ซ่ึงคิด

เป็นร้อยละ 6 ของผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ (GDP) ฉะนั้นแลว้ จากการศึกษาถึงประสิทธิภาพของระบบ

เบรก ABS จากผลวิจยัต่างๆ ของต่างประเทศก็จะสรุปว่า หากมีการบังคบัติดตั้งระบบเบรก ABS กับ

รถจกัรยานยนตใ์หม่ทุกคนัท่ีจาํหน่ายนั้นจะสามารถลดอตัราการเกิดอุบติัเหตุและเสียชีวิตจากอุบติัเหตุบน

ทอ้งถนนขา้งตน้ถึง 1 ใน 3 หรือร้อยละ 26-39 และก่อให้เกิดความปลอดภยัในการใชร้ถใชถ้นนอยา่งชดัเจน 

อีกทั้งยงัลดความสูญเสียทางเศรษฐกิจไปไดถึ้ง 10,211-15,316 ลา้นบาทในปีแรก และอีกประมาณ 150,000-

230,000 ลา้นบาท ในช่วงราว 5 ปีอีกดว้ย ซ่ึงค่าใชจ่้ายในการติดตั้งระบบเบรก ABS นั้นก็มิไดเ้ป็นการสร้าง

ภาระต่อผูบ้ริโภคและผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตใ์นประเทศไทยแต่อยา่งใด 

 ประเด็นถดัมา คือ ปัญหาในการส่งออกรถจกัรยานยนต์ท่ีผลิตจากประเทศไทยท่ีไม่มีการติดตั้ง

ระบบเบรก ABS ใหเ้ป็นมาตรฐานขั้นตํ่าไปยงัประเทศอ่ืนนั้นไดส่้งผลกระทบต่อประเทศไทยอยา่งไร พบวา่ 

ดว้ยนโยบายของประเทศไทยโดยคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน (The Board of Investment of Thailand: 

BOI) ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2507 ทาํให้ประเทศไทยกลายเป็นฐานการผลิตรถจกัรยานยนต์ขนาดเล็กท่ีสําคญัใน

ภูมิภาคอาเซียน ซ่ึงไม่เป็นเพียงการผลิตเพื่อจาํหน่ายในประเทศเท่านั้น แต่ยงัมีการส่งออกรถจกัรยานยนต์

และช้ินส่วนไปยงัประเทศอ่ืนๆ ในอาเซียน รวมทั้งยงัเป็นฐานการผลิตรถจกัรยานยนต์บางรุ่นส่งกลบัไป

จาํหน่ายยงัประเทศแม่ โดยร้อยละ 80 ของปริมาณการผลิตทั้งหมดเป็นการผลิตรถจกัรยานยนต์ขนาดเล็ก

แบบครอบครัวและรถสกูตเตอร์ และส่วนท่ีเหลือเป็นการผลิตรถจกัรยานยนตท่ี์มีความจุกระบอกสูบ 248CC 

ข้ึนไป (Big Bike)5 โดยจากสถิติของสํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม (สศอ.) แสดงให้เห็นว่า ตั้ งแต่ 

มกราคม พ.ศ. 2559 - ตุลาคม 2563 นั้ น ประเทศไทยมีการผลิตรถจักรยานยนต์เป็นจํานวนทั้ งหมด 

11,686,936 คนั โดยแบ่งเป็นการผลิตเพื่อจาํหน่ายในประเทศจาํนวน 8,012,967 คนั และ การผลิตเพื่อการ

ส่งออกจาํหน่ายนอกประเทศจาํนวนทั้งหมด 4,165,535 คนั ซ่ึงจาํนวนการผลิตทั้งหมดน้ีสร้างมูลค่าให้แก่

เศรษฐกิจอุตสาหกรรมของประเทศไทยเป็นจาํนวน 716,845,928 พนัล้านบาท แต่ทว่า หลังจากค่าย

รถจกัรยานยนตช์ั้นนาํของโลกขยายการลงทุนรถจกัรยานยนต์ในอินโดนีเซียและเวียดนามเพื่ออาศยัความ

ไดเ้ปรียบจากตลาดในประเทศท่ีมีขนาดใหญ่ ทาํให้ปัจจุบนัทั้งสองประเทศน้ีมีกาํลงัการผลิตรถจกัรยานยนต์

โดยรวมสูงกว่าประเทศไทย และทาํให้มีการนําเข้ารถจกัรยานยนต์ขนาดเล็กลดลง ส่งผลให้การผลิต

รถจกัรยานยนตข์นาดเล็กเพื่อการส่งออกจาํหน่ายนอกประเทศไทยนั้นลดลงเป็นอยา่งมาก ฉะนั้นแลว้ หาก

                                                           
 5 วรรณา ยงพิศาลภพ. แนวโนม้ธุรกิจ/อุตสาหกรรม ปี 2560-62 “อุตสาหกรรมรถจกัรยานยนต”์. Krungsri 

Research. 2017 
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ประเทศไทยแจง้ความจาํนงท่ีจะยอมรับและรับรองขอ้กาํหนด UN Regulations ตามท่ีแนบทา้ยใน The 1958 

Agreement ยอ่มเป็นการลดอุปสรรคในการส่งออกไปยงัประเทศภาคีอ่ืนเพื่อให้สินคา้ยานยนต ์ช้ินส่วนหรือ

อุปกรณ์ช้ินนั้นๆ สามารถท่ีจะผา่นพิธีศุลกากรและการรับรองผลิตภณัฑภ์ายในประเทศไดง่้ายดายยิง่ข้ึน เป็น

การลดภาระต่อผูป้ระกอบการในการส่งออกสินคา้ของตน และจูงใจให้ผูป้ระกอบการเขา้ลงทุนในประเทศ

ไดง่้ายดายยิง่ข้ึนอนัเป็นผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจและการจา้งแรงงานในประเทศอยา่งมากมาย ประกอบกบั

บทบาทท่ีเพิ่มข้ึนของการผลิตรถจกัรยานยนตใ์นขนาดความจุของกระบอกสูบ (CC)  250CC ข้ึนไปหรือ Big 

Bike ในประเทศไทยท่ีเขา้มาสร้างรายได้ทดแทนกลุ่มตลาดการผลิตรถจกัรยานยนต์ขนาดเล็กเพื่อการ

ส่งออกเป็นอยา่งมาก ซ่ึงหากประเทศไทยแจง้ความจาํนงท่ีจะยอมรับและรับรองในขอ้กาํหนดและอนุสัญญา

ดงักล่าวขา้งตน้ ก็จะเป็นการลดอุปสรรคในการส่งออกไปยงัประเทศภาคีอ่ืนเพื่อให้สินคา้ยานยนต ์ช้ินส่วน

หรืออุปกรณ์ช้ินนั้นๆ สามารถท่ีจะผา่นพิธีศุลกากรและการรับรองผลิตภณัฑ์ภายในประเทศไดง่้ายดายยิ่งข้ึน 

ซ่ึงเป็นการลดภาระต่อผูป้ระกอบการในการส่งออกสินคา้ในกลุ่มตลาดน้ีดว้ยเช่นกนัและในทางกลบักนั ผล

จากการยอมรับและรับรองขอ้กาํหนด UN Regulations ตามท่ีแนบทา้ยใน The 1958 Agreement ดงักล่าวก็

จะส่งผลให้สินค้ายานยนต์ ช้ินส่วนหรืออุปกรณ์ช้ินนั้นๆ สามารถท่ีจะผ่านพิธีศุลกากรและการรับรอง

ผลิตภัณฑ์ภายในประเทศไทยได้ง่ายดายยิ่งข้ึนเช่นกัน ซ่ึงจะเป็นการลดอุปสรรคในการขนส่งของ

ผูป้ระกอบการ และส่งผลดีต่อประชาชนทั้งทางตรงและทางออ้มไม่วา่จะเป็นดา้นความปลอดภยัของการใช้

งานยานพาหนะและลดความเส่ียงจากการประสบอุบติัเหตุทางถนนและส่งผลราคาสินคา้เหล่านั้นลดลงมา

จนอาจจะเกิดความคล่องตวัด้านเศรษฐกิจได ้โดยหากประเทศไทยยอมรับและรับรองในขอ้กาํหนด UN 

Regulations no. 78 อนัเป็นเป็นขอ้กาํหนดท่ีใชก้บัระบบเบรกของยานพาหนะประเภท L1, L2, L3, L4 และ 

L5 โดยกาํหนดเอาระบบเบรก ABS เป็นมาตรฐานบงัคบัขั้นตํ่าของรถจกัรยานยนตใ์นประเทศไทย ยอ่มจะ

สามารถเพิ่มระดบัมาตรฐานความปลอดภยัของยานพาหนะในประเทศไทยได้อย่างมีนัยยะสําคญัและ

สามารถนาํพาประเทศไปยงัจุดมุ่งหมายตามพนัธกรณีตามกรอบของทศวรรษแห่งความปลอดภยัทางถนน 

(Decade of Action for Road Safety) ได ้

 ประเด็นท่ีสาม คือ ผลของการขดัต่อกรอบของปฏิญญามอสโก และประกาศทศวรรษแห่งความ

ปลอดภยัทางถนน ท่ีประเทศไทยไดใ้ห้ความเห็นชอบและรับรองตามกรอบทั้งสองดงักล่าวนั้น จะส่งผล

อยา่งไรต่อประเทศ ซ่ึงประเทศไทยนั้นในในคราวประชุมคณะรัฐมนตรีเม่ือวนัท่ี 29 มิถุนายน พ.ศ. 2553 ก็

ไดมี้มติเห็นชอบตามกรอบปฏิญญามอสโกดงักล่าว และไดมี้การจดัตั้งหน่วยงานเพื่อดาํเนินการตามกรอบ

ของทศวรรษแห่งความปลอดภยัทางถนน (Decade of Action for Road Safety) ซ่ึงในเวลาต่อมาในท่ีประชุม

ใหญ่ของสมชัชาประชาชาติคร้ังท่ี 64 ก็ไดมี้มติท่ี A/RES/64/255 เพื่อรับรองเจตนารมณ์ดงักล่าวและประกาศ

ให้ปีดงักล่าวเป็นทศวรรษแห่งความปลอดภยับนทอ้งถนน (Decade of Action for Road Safety) ) พร้อมมี

ประเทศต่างๆ แสดงเจตนารมณ์เขา้ร่วมเพิ่มเติมมากมาย ฉะนั้นแลว้ ขอ้มตินั้นยอ่มกล่าวเป็นกฎเกณฑ์ท่ีสร้าง

ปรากฏการณ์ใหม่ท่ีสาํคญัข้ึน (The emergence of an important new factor) แมว้า่ขอ้มตินั้นจะเป็นการกระทาํ

ฝ่ายเดียว (Unilateral act) ขององคก์ารระหวา่งประเทศ แต่ก็เป็นส่ิงท่ีสะทอ้นถึงเจตนารมณ์ของเหล่าประเทศ
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ภาคี โดยเฉพาะหากวา่ขอ้มติดงักล่าวไดรั้บการยอมรับจากประเทศส่วนใหญ่ในโลก ยอ่มคาดหมายไดว้า่ ขอ้

มตินั้นจะพฒันาเป็นกฎหมายระหวา่งประเทศอยา่งแน่นอน โดยจะพฒันาไปในรูปแบบของ “จารีตประเพณี

ระหวา่งประเทศ” (International Custom) หรือ “สนธิสัญญาระหวา่งประเทศ” (International Convention) ก็

ข้ึนอยูก่บัองค์ประกอบท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคตได 5้

6 ซ่ึงกลายเป็น กฎหมายท่ีควรจะเป็น (Lex ferenda) ซ่ึงตาม

หลัก Pacta sunt servanda (สัญญาต้องเป็นสัญญา) ทาํให้ประเทศไทยจึงต้องมีภาระผูกพนัท่ีเขา้ร่วมและ

ยอมรับในปฏิญญามอสโกและประกาศทศวรรษแห่งความปลอดภยับนทอ้งถนนดงักล่าว ซ่ึงหากประเทศ

ไทยไม่ปฏิบติัตามพนัธกรณีดังกล่าวแล้ว รัฐสมาชิกอาจจะอาศยั วิธีการบงัคบัให้เป็นไปตามกฎหมาย

ระหวา่งประเทศ (Sanction) โดยการลงโทษทางเศรษฐกิจเพื่อบีบบงัคบัให้ประเทศไทยปฏิบติัตามพนัธกรณี

ท่ีตนผกูพนัได ้ไม่วา่จะเป็น มาตรการทางภาษีท่ีมิใช่ภาษีศุลกากร (Non- Tariff Barriers) หรือการยกเลิกการ

ให้สิทธิพิเศษทางการค้าหรือสิทธิพิเศษทางศุลกากร (Generalized System of Preferences) หรือมาตรการ

จาํกัดปริมาณนําเข้า (Quantitative Restrictions on Imports) หรือมาตรการออกใบอนุญาตนําเข้า (Non-

Automatic Licensing) การกาํหนดสัดส่วนของช้ินส่วนภายในประเทศเพื่อทดแทนสินค้านําเข้า (Local 

Content Requirements) หรือมาตรการห้ามการนาํเขา้ (Prohibited imports) หรือมาตรการการกาํหนดโควตา

การนําเข้า (Trade Quotas) และการตั้ งมาตรการทางกีดกันอย่างเด็ดขาดอันได้แก่ มาตรการห้ามนําเข้า 

(Import Prohibitions) เป็นตน้ 

 จากการศึกษาคน้ควา้ปัญหาในการปฏิบติัตามแผนทศวรรษแห่งความปลอดภยับนทอ้งถนนของ

องค์กรสหประชาชาติ (United Nations) ตามกรอบปฏิญญามอสโกในกรณีเก่ียวกับระบบเบรก ABS ใน

รถจกัรยานยนต ์ผูศึ้กษาพบวา่มีขอ้เสนอแนะ คือ  

 1. เห็นสมควรให้มีการบงัคบัติดตั้งระบบเบรก ABS ใหเ้ป็นมาตรฐานขั้นตํ่าสําหรับรถจกัรยานยนต์

ในประเทศไทย โดยกาํหนดในกลุ่มรถจกัรยานยนตใ์นขนาดความจุของกระบอกสูบ (CC) ท่ีนอ้ยกวา่ 200CC 

เพื่อให้ครอบคลุมถึงรถจักรยานยนต์ท่ีมีการใช้งานบนท้องถนนกันเป็นจาํนวนมากในปัจจุบนั โดยมี

เป้าหมายเพื่อลดอตัราการเกิดอุบติัเหตุอนัทาํใหเ้กิดผูบ้าดเจบ็และผูเ้สียชีวติให้ไดม้ากท่ีสุด และสอดคลอ้งต่อ

ประกาศทศวรรษแห่งความปลอดภยัทางถนน  

 2. เห็นสมควรให้ประเทศไทยกาํหนดมาตรฐานขั้นตํ่าหรือสูงกวา่มาตรฐานของประเทศอ่ืนโดยยึด

ตาม UN Regulation เพื่อจะไดรั้บประโยชน์ตาม The Agreement 1958 อนัจะช่วยลดอุปสรรคทางการคา้กบั

ประเทศภาคีลงไดเ้ป็นอยา่งมาก  

 3. เห็นสมควรให้มีการปฏิบติัตามกรอบของปฏิญญามอสโก และประกาศทศวรรษแห่งความ

ปลอดภยัทางถนนเพื่อหลีกเล่ียงการถูกลงโทษ (Sanction) ทางเศรษฐกิจเพือ่บีบบงัคบัให้ประเทศไทยปฏิบติั

ตามพนัธกรณีท่ีตนผกูพนัได ้

                                                           
 6 ปณิธศัร์ ปทุมวฒัน์. “ขอ้มติขององคก์ารระหวา่งประเทศกบัการเป็นบ่อเกิดของกฎหมายระหวา่ง ประเทศ”. 

หนา้ต่างโลก: The Knowledge Windows. จุลนิต ิ(พฤศจิกายน - ธนัวาคม 2557) : 143-153. 
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