
ปัญหากฎหมายเกีย่วกบัความปลอดภัยด้านการบินพลเรือน ภายใต้อนุสัญญาว่าด้วยการบินพล
เรือนระหว่างประเทศ หรืออนุสัญญาชิคาโก ค.ศ. 19441 

 
        มัลลกิา ยะปะนันท์2 

 
 จากการศึกษาปัญหาความปลอดภยัดา้นการบินพลเรือน ภายใตอ้นุสัญญาวา่ดว้ยการบินพลเรือน
ระหวา่งประเทศ หรืออนุสัญญาชิคาโก ค.ศ. 1944 นั้นเป็นการศึกษาถึงปัญหาโดยไดมี้การวเิคราะห์ถึง
เหตุการณ์ท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุตสาหกรรมการบินซ่ึงเหตุการณ์ท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุตสาหกรรมการบินนบัตั้งแต่อดีต
จนถึงปัจจุบนัจะเห็นไดว้า่มีเหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึนเป็นจ านวนมากจากทัว่โลกรวมทั้งประเทศไทย อีกทั้งเป็น
เหตุการณ์ท่ีปรากฏความรุนแรงท่ีแตกต่างกนัไปทั้งน้ีข้ึนอยูก่บัปัจจยัท่ีก่อใหเ้กิดอุบติัภยัไม่วา่จะเป็นปัจจยั    
ท่ีเกิดจากความขดัขอ้งของเคร่ืองยนต ์หรือปัจจยัท่ีเกิดจากพฤติกรรมของมนุษย ์ตวัอยา่งเช่น กรณีเคร่ืองบิน
ของสายการบินมาเลเซียแอร์ไลน์ เท่ียวบิน MH 370 ท่ีเกิดการสูญหายอยา่งไร้ร่องรอย โดยเหตุการณ์
เคร่ืองบินรุ่นโบอ้ิง 777 ของสายการบินมาเลเซียแอร์ไลน์ เท่ียวบิน MH 370 หายไปตั้งแต่เม่ือวนัท่ี 8 มีนาคม 
ปี 2557 ระหวา่งบินจากกรุงกวัลาลมัเปอร์ของมาเลเซีย มุ่งหนา้ไปยงักรุงปักก่ิงของจีน โดยมีผูโ้ดยสารและ
ลูกเรือรวมจ านวน 239 คน โดยมีชาวจีนจ านวน 152 คน มาเลเซีย 50 คน อินโดนีเซีย 7 คน ออสเตรเลีย 6 คน 
อินเดีย 5 คน ฝร่ังเศส 4 คน และอเมริกนั 3 คน โดยไม่ทราบสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุในคร้ังน้ีอยา่งแทจ้ริง 
ซ่ึงเป็นเหตุการณ์ท่ียงัไม่มีการคล่ีคลายถึงสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุในทางอากาศในคร้ังน้ีไดอ้ยา่งชดัเจน
ประกอบกบัเม่ือมีการพิจารณากบัพระราชบญัญติัการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 เป็นกฎหมายทางดา้นการบิน
ของประเทศไทยท่ีบญัญติัข้ึนเพื่อปฏิบติัตามอนุสัญญาวา่ดว้ยการบินพลเรือนระหวา่งประเทศ พ.ศ. 2487 
และผนวกทั้ง 18 ผนวก โดยมีกระทรวงคมนาคมและกรมการบินพลเรือนท าหนา้ท่ีก ากบัดูแลอุตสาหกรรม
ทางดา้นการบินของไทย ซ่ึงกรมการบินพลเรือนไดอ้อกประกาศเร่ืองการรับรองหน่วยซ่อมท่ีก าหนดให้
หน่วยซ่อมตอ้งมีเอกสารหลกัฐาน ดงัต่อไปน้ี  

1. คู่มือหน่วยซ่อม 2. คู่มือการควบคุมคุณภาพ 3. รายการอากาศภณัฑท่ี์จะท าการบ ารุงรักษา  
4. แผนผงัการจดัองคก์รของหน่วยซ่อม รวมทั้งช่ือและต าแหน่งของผูบ้ริหาร และผูค้วบคุมงาน  
5. รายละเอียดของอาคารสถานท่ีและส่ิงอ านวยความสะดวกและรวมทั้งแผนผงัทางกายภาพของสถานท่ี     
                                                           

1บทความน้ีเรียบเรียงจากการศึกษาอิสระ เร่ือง ปัญหากฎหมายเก่ียวกบัความปลอดภยัดา้นการบินพลเรือน      
ภายใตอ้นุสญัญาวา่ดว้ยการบินพลเรือนระหวา่งประเทศ หรืออนุสญัญาชิคาโก ค.ศ. 1944  โดยมีอาจารยท่ี์ปรึกษา คือ       
รองศาสตราจารย ์ดร. มลัลิกา พินิจจนัทร์ และคณะกรรมการสอบ คือ อาจารย ์ดร. สลิล  สิรพิทูร  และ 
รองศาสตราจารย ์    ดร. ณฐ  สนัตาสวา่ง  

2นกัศึกษาปริญญาโท หลกัสูตรนิติศาสตรมหาบณัฑิต (ส่วนกลาง) คณะนิติศาสตร์ มหาวทิยาลยัรามค าแหง 



 2 

6. แผนการฝึกอบรม ซ่ึงเจา้ท่ีกรมการขนส่งทางอากาศยอมรับใหใ้ชไ้ด ้7. รายการของงานท่ีมีสัญญาใหผู้อ่ื้น
ท า 8. รายช่ือผูท่ี้จะลงนามรับรองผลิตภณัฑใ์หน้ ากลบัไปใชง้าน ขอ้ 5. หน่วยซ่อมตอ้งจดัตั้งและดูแลรักษา
ระบบควบคุมคุณภาพใหเ้ป็นท่ียอมรับของกรมการขนส่งทางอากาศเพื่อเป็นหลกัประกนัวา่อากาศภณัฑซ่ึ์ง
หน่วยซ่อมหรือผูรั้บจา้งช่วง (Contractors) ไดท้  าการบ ารุงรักษา การบ ารุงรักษาเชิงป้องกนั หรือการดดัแปลง 
มีความสมควรเดินอากาศ หน่วยซ่อมตอ้งจดัใหมี้ระบบตรวจสอบการควบคุมคุณภาพ รวมถึงการตรวจสอบ
ท่ีเป็นอิสระเพื่อเฝ้าระวงัมาตรฐานผลงานและการปฏิบติัตามขั้นตอนใหค้รบถว้น เพื่อให้มัน่ใจวา่มีการปฏิบติั 
การบ ารุงรักษาอากาศยานท่ีดีตลอดจนส่วนประกอบของอากาศยานมีความสมควรเดินอากาศในการ
ตรวจสอบท่ีเป็นอิสระของระบบตรวจสอบการควบคุมคุณภาพ 
 จากการศึกษาเร่ืองความปลอดภยัดา้นการบินพลเรือนภายใตอ้นุสัญญาวา่ดว้ยการบินพลเรือน
ระหวา่งประเทศ หรืออนุสัญญาชิคาโก ค.ศ. 1944 โดยมีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาหลกัการ แนวคิด และทฤษฎี
ของหลกักฎหมายท่ีเก่ียวกบัความปลอดภยัดา้นการบินพลเรือน อีกทั้งศึกษาถึงปัญหาเก่ียวกบัความปลอดภยั
การบินพลเรือนเพื่อหาแนวทางแกไ้ขใหมี้ความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพมากยิง่ข้ึน ซ่ึงจากการศึกษา
พบวา่เร่ืองของความปลอดภยัดา้นการบินพลเรือนของแต่ละประเทศนั้นต่างก็มีแนวทางการปฏิบติัจาก
อนุสัญญาวา่ดว้ยการบินพลเรือนระหวา่งประเทศหรืออนุสัญญาชิคาโก ค.ศ. 1944 เพื่อน ามาเป็นเป้าหมาย
หลกัในเร่ืองของการจดัระเบียบเก่ียวกบัการบินระหวา่งประเทศ ทั้งน้ีเพื่อใหมี้ความเป็นระเบียบในเร่ืองของ
การขนส่งทางอากาศ 
 การค านึงในเร่ืองของความปลอดภยัดา้นการบินพลเรือนนั้นโดยหลกัมีพื้นฐานทางความคิดมาจาก
การเกิดเหตุการณ์ท่ีเก่ียวกบัการบินโดยเฉพาะในเร่ืองของการเกิดอุบติัเหตุทางอากาศท่ีเคยเกิดข้ึน โดย
เหตุการณ์ท่ีเก่ียวขอ้งกบัอุตสาหกรรมการบินท่ีสร้างความต่ืนตวัในเร่ืองของการจดัการระบบความปลอดภยั
ในอากาศยานใหแ้ก่นานาประเทศมากยิง่ข้ึนนั้น คือ เหตุการณ์เคร่ืองบินของสายการบินมาเลเซียแอร์ไลน์ 
เท่ียวบิน MH 370 ไดเ้กิดการสูญหายอยา่งไร้ร่องรอยหลงัจากท่ีไดมี้การติดต่อกบัเจา้หนา้ท่ีภาคพื้นดินเพียง
ไม่นานซ่ึงเป็นเหตุการณ์ท่ีเก่ียวขอ้งกบัความปลอดภยัดา้นการบินพลเรือนโดยตรงและไม่อาจทราบสาเหตุ   
ท่ีแทจ้ริงได ้จากเหตุการณ์ดงักล่าวนั้นจึงท าใหแ้ต่ละประเทศมีความต่ืนตวัท่ีจะท าการก าหนดกฎเกณฑห์รือ
ตระหนกัถึงการป้องกนัความปลอดภยัของอุตสาหกรรมการขนส่งทางอากาศในอตัราท่ีสูงข้ึนและยงัความ
รวมถึงภยัคุกคามท่ีมีปรากฏข้ึนในหลายแห่งทัว่ทุกมุมโลกในเกิดข้ึนในหลากหลายรูปแบบ ทั้งน้ีเพื่อเป็นการ
ค านึงถึงวตัถุประสงคห์ลกัเพื่อท าการคุม้ครองผูโ้ดยสาร พนกังาน ลูกเรือและทรัพยสิ์นทั้งภาคพื้นดิน       
และอากาศ ซ่ึงภายใตอ้นุสัญญาชิคาโก ค.ศ. 1944 นั้นยงัคงปรากฏปัญหาของความไม่สอดคลอ้งกบัการ
ด าเนินการจดัการดา้นการบินพลเรือนระหวา่งประเทศในสังคมปัจจุบนั ปัญหาท่ีพบเห็นไดอ้ยา่งชดัเจนคือ
การควบคุมและการบงัคบัใชอ้ากาศยานไร้คนขบัภายใตอ้นุสัญญาชิคาโก ค.ศ. 1944 ท่ียงัคงเป็นปัญหาท่ีเกิด
จากการท่ีอนุสัญญาชิคาโก ค.ศ. 1944 นั้นไม่ไดบ้ญัญติักฎหมายเก่ียวกบัหลกัการใชอ้ากาศยานไร้คนขบัไว้
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อยา่งชดัแจง้ในเร่ืองของเง่ือนไขและขอ้บงัคบัอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการใชอ้ากาศยานไร้คนขบัเพื่อท่ีจะเป็น
แนวทางใหแ้ต่ละรัฐนั้นไดด้ าเนินการปฏิบติัในรูปแบบอยา่งเดียวกนั จึงท าใหไ้ม่มีความชดัเจนในเร่ืองของ
เง่ือนไขอ่ืน ๆ ท่ีมีความเก่ียวขอ้งกบัการใชอ้ากาศยานไร้คนขบัไม่วา่จะเป็นเร่ืองของการข้ึนทะเบียนผูบ้งัคบั
อากาศยานส่วนบุคคลหรือโดรน 
 ถา้หากพิจารณาในเร่ืองการจดัท าเอกสารก ากบัในการบงัคบัใชอ้ากาศยานไร้คนขบัท่ีอาจท าใหมี้
ผลกระทบไปถึงการควบคุมการใชอ้ากาศยานไร้คนขบัในกรณีการละเมิดสิทธิส่วนบุคคล รวมไปถึงการใช้
อากาศยานไร้คนขบัหรือโดรนเป็นเคร่ืองมือในการก่ออาชญากรรมซ่ึงเป็นภยัคุกคามท่ีร้ายแรงซ่ึงท าใหก้าร
ควบคุมการใชอ้ากาศยานไร้คนขบัส่วนบุคคลหรือโดรนในทางกฎหมายมีความยากมากยิง่ข้ึน  
 นอกจากปัญหาท่ีพบในเร่ืองการควบคุมและการบงัคบัใชอ้ากาศยานไร้คนขบัแลว้ ยงัคงมีปัญหา
เก่ียวกบัความรับผดิกรณีเม่ือเกิดอุบติัเหตุในอากาศยานซ่ึงเป็นปัญหาท่ีมีความคลุมเครือไม่ชดัเจนถา้หาก
พิจารณาภาคผนวกอนุสัญญาชิคาโก ค.ศ. 1944 จะเห็นวา่มีวตัถุประสงคเ์พื่อเป็นการเล่ียงการก าหนดความ
รับผดิของผูป้ฏิบติัหนา้ท่ีในการควบคุมอากาศยานและเป็นการตั้งเป้าหมายเพื่อให้รัฐภาคีต่าง ๆ ด าเนินการ
จดัการเองทั้งส้ินจึงท าให้เกิดปัญหาในทางกฎหมายในเร่ืองของการด าเนินคดีรวมทั้งปัญหาในเร่ืองของการ
ชดใชค้่าเสียหายแก่ผูป้ระสบภยั จากการบญัญติักฎหมายในอนุสัญญาชิคาโก ค.ศ. 1944 ในบางประการ      
ยงัไม่สอดคลอ้งกบักรณีเม่ือเกิดอุบติัเหตุในอากาศยานอีกทั้งยงัไม่มีกฎหมายระหวา่งประเทศเพื่อจะน ามา
พิจารณาในการด าเนินคดี และปัญหาท่ีพบในภาคผนวกของอนุสัญญาชิคาโก ค.ศ. 1944 คือปัญหาเก่ียวกบั
ขอ้จ ากดัอ านาจหนา้ท่ีในการก ากบัดูแลของเจา้หนา้ท่ีรักษาความปลอดภยัในอากาศยานท่ีไม่ไดมี้การก าหนด
หลกัเกณฑใ์นกรณีการปฏิบติัหนา้ท่ีของเจา้หนา้ท่ีรักษาความปลอดภยัวา่จะตอ้งมีการด าเนินการภายใต ้      
การควบคุมของหน่วยงานใดในระหวา่งการปฏิบติัหนา้ท่ีในขณะเกิดเหตุฉุกเฉินในอากาศยาน อีกทั้งไม่ได้
ก าหนดถึงกระบวนการและขั้นตอนท่ีจะด าเนินการตามกฎหมายในการรักษาความปลอดภยัไวอ้ยา่งชดัเจน 
 ดงันั้น จากปัญหาดงักล่าวจ าเป็นตอ้งท าการแกไ้ขเพิ่มเติมกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งเพื่อเป็นการเพิ่ม
ประสิทธิภาพความปลอดภยัดา้นการบินพลเรือนและเพื่อเป็นการยกระดบัคุณภาพให้ดียิง่ข้ึน 

1. ปัญหากฎหมายเกีย่วกบัการควบคุมและการบังคับใช้อากาศยานไร้คนขับ ข้อ 8 
 เน่ืองจากการศึกษาปัญหาผูศึ้กษาเห็นวา่ควรท่ีจะมีการบญัญติักฎหมายเพิ่มเติมในอนุสัญญาชิคาโก 

ค.ศ. 1944 ขอ้ 8 ท่ีเก่ียวกบัการควบคุมและการบงัคบัใชอ้ากาศยานไร้คนขบั ซ่ึงไดบ้ญัญติัหลกัเกณฑไ์ว้
ดงัต่อไปน้ี 

 ในหมวด 2 ของอนุสัญญาชิคาโกไดบ้ญัญติัเก่ียวกบัการบินเหนืออาณาเขตของรัฐผูท้  าสัญญา โดย
ในขอ้ 8 ไดบ้ญัญติัเก่ียวกบัอากาศยานไม่มีนกับินไวว้า่ “อากาศยานท่ีสามารถบินไดโ้ดยไม่มีนกับินจะท าการ
บินเหนืออาณาเขตของรัฐผูท้  าสัญญาโดยไม่มีนกับินไม่ได ้นอกจากจะไดรั้บอนุญาตพิเศษจากรัฐนั้นและ    
ไดป้ฏิบติัตามขอ้ก าหนดในใบอนุญาตเช่นวา่นั้น รัฐท าสัญญาแต่ละรัฐรับรองวา่ในภูมิภาคท่ีเปิดให้อากาศ
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ยานพลเรือนท าการบินไดต้นจะไดจ้ดัการควบคุมการบินของอากาศยานท่ีไม่มีนกับินเช่นวา่นั้นมิให้เป็น
อนัตรายแก่อากาศยานพลเรือน” 

 ดงันั้น หากมีการบญัญติัถึงเง่ือนไขในการใชอ้ากาศยานไร้คนขบัส่วนบุคคลหรือโดรนโดย
ก าหนดใหต้อ้งน าบทบญัญติัท่ีใชก้บัอากาศยานทัว่ไปมาใชก้บัอากาศยานไร้คนขบัเช่นเดียวกบักฎหมายของ
ประเทศออสเตรเลียท่ีไดมี้การบญัญติัหลกัเกณฑส์ าหรับการน าหลกัเกณฑข์องอากาศยานทัว่ไปมาใชบ้งัคบั
กบัอากาศยานไร้คนขบัโดยพิจารณาจากหลกัเกณฑใ์นเร่ืองของขนาด น ้าหนกัและประเภทของโดรนเป็น
หลกัส าคญัไวอ้ยา่งชดัเจน ทั้งน้ีมีการค านึงถึงความปลอดภยัเป็นส าคญัไม่วา่อากาศยานไร้คนขบันั้นจะน ามา
ปฏิบติัทั้งในเชิงพาณิชยห์รือในกิจการส่วนตวั โดยการก าหนดเง่ือนไขรายละเอียดปลีกยอ่ยนั้นใหมี้การ
น ามาบญัญติัเพิ่มเติมในเร่ืองของกระบวนการและขั้นตอนในการจดทะเบียนเพื่อแสดงความเป็นเจา้ของ
อากาศยานไร้คนขบัและมีการออกใบอนุญาตและเอกสารก ากบัการใชอ้ากาศยานไร้คนขบัอยา่งเคร่งครัด     
ถา้หากปรากฏวา่ไดมี้การฝ่าฝืนบทบญัญติัดงักล่าวนั้นจะตอ้งมีการก าหนดการลงโทษไวอ้ยา่งชดัเจนดว้ย 
 2. ปัญหากฎหมายเกีย่วกบัความรับผดิกรณกีารเกดิอุบัติเหตุในอากาศยาน ภาคผนวก ข้อ 2 
  ภาคผนวกแห่งอนุสัญญาชิคาโก ขอ้ 2 ไดก้ าหนดหลกัเกณฑเ์ก่ียวกบักฎทางอากาศ (Rules of the 
Air) ซ่ึงประกอบไปดว้ย  
  (1) กฎทัว่ไป หรือกฎการบินดว้ยทศัวสิัย หรือ Visual Flight Rules (VFR) 
  (2) กฎการบินวา่ดว้ยเคร่ืองวดัประกอบการบิน Instrument Flight Rules (IFR) อากาศยานตอ้ง
ด าเนินการทางการบินโดยอาศยัตามกฎทัว่ไป หรือกฎในรูปแบบ (VFR) หรือ (IFR) โดยมีทางเลือกในการ
ปฏิบติัอยา่งใดอยา่งหน่ึงเพื่อเป็นการควบคุมท่ีนกับิน 
  เน่ืองจากการศึกษาปัญหาเก่ียวกบัความรับผดิกรณีการเกิดอุบติัเหตุในอากาศยาน ภาคผนวก ขอ้ 2 
ผูศึ้กษาเห็นวา่ควรท่ีจะมีการบญัญติักฎหมายเพิ่มเติมในภาคผนวกขอ้ 2 ของอนุสัญญาชิคาโก ค.ศ. 1944   
โดยจะตอ้งมีการบญัญติัขอบเขตความรับผดิของผูป้ฏิบติัหนา้ท่ีในการควบคุมอากาศยานไวอ้ยา่งเคร่งครัด 
ถา้หากเกิดกรณีท่ีก่อให้เกิดความเสียหายอยา่งใด ๆ ข้ึน  
  การบญัญติัความรับผดิของผูป้ฏิบติัหนา้ท่ีในการควบคุมอากาศยานนั้นใหเ้ป็นในลกัษณะท่ีเป็น
กฎหมายระหวา่งประเทศท่ีแต่ละประเทศนั้นสามารถท่ีจะน าไปบญัญติัไวใ้นกฎหมายภายในเพื่อใหมี้เน้ือหา
ในทางกฎหมายใหมี้ความคลา้ยคลึงกนั ทั้งน้ีถา้หากมีการบญัญติัความรับผดิของผูป้ฏิบติัหนา้ท่ีในการ
ควบคุมอากาศยานซ่ึงเป็นกฎหมายระหวา่งประเทศยอ่มส่งผลใหก้ารด าเนินคดีเก่ียวกบัความผดิในประเทศ
ต่าง ๆ นั้นเม่ือปรากฏมีขอ้เท็จจริงท่ีคลา้ยคลึงกนัหรือการด าเนินการขั้นตอนการบินในรูปแบบเดียวกนั     
อาจท าใหผ้ลของการด าเนินคดีนั้นเป็นไปในรูปแบบเดียวกนัและยงัท าใหก้ารตีความและการใชก้ฎหมาย  
ไม่คลาดเคล่ือนไปจากหลกัการของกฎหมายระหวา่งประเทศ  
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  เม่ือมีการพิจารณาในเร่ืองของการชดใชค้่าเสียหายในกรณีท่ีเกิดอุบติัเหตุภายในอากาศยานนั้น
เน่ืองจากในอนุสัญญาชิคาโก ค.ศ. 1944 ไม่ไดมี้การบญัญติัเก่ียวกบัการชดใชค้่าเสียหายไว ้ 
  จากการพิจารณากรณีดงักล่าวขา้งตน้นั้นควรจะมีการบญัญติัภาคผนวกเพิ่มเติมจากขอ้ 2 แห่ง
อนุสัญญาชิคาโก ค.ศ. 1944 ในกรณีท่ีไม่วา่รัฐใดรัฐหน่ึงไดเ้กิดปัญหาเก่ียวกบัอุบติัเหตุภายในอากาศยาน  
ไม่วา่เหตุการณ์นั้นจะมีความรุนแรงหรือการเกิดความเสียหายในระดบัมากหรือนอ้ยเพียงใดก็ตามควร
จะตอ้งมีการจดัท าขอ้ตกลงเก่ียวกบักรณีการชดใชค้่าเสียหายหรือการเยยีวยากรณีเม่ือเกิดอุบติัเหตุในอากาศ
ยานข้ึนมาในรูปแบบเฉพาะกิจทั้งน้ีเพื่อท่ีจะท าการชดใชค้่าเสียหายและเยยีวยาบุคคลผูป้ระสบภยัในกรณี
ความรับผดิเม่ือเกิดอุบติัเหตุในอากาศยาน 
 3. ปัญหากฎหมายเกีย่วกบัข้อจ ากดัอ านาจหน้าทีใ่นการก ากบัดูแลของเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย
ในอากาศยาน ภาคผนวก ข้อ 17 
  จากการศึกษาปัญหาเก่ียวกบัการก ากบัดูแลรวมทั้งอ านาจหนา้ท่ีของเจา้หนา้ท่ีรักษาความปลอดภยั  
ในอากาศยานผูศึ้กษาเห็นวา่ควรจะตอ้งมีการบญัญติักฎหมายในเร่ืองของการก าหนดสถานะและอ านาจ
หนา้ท่ีของเจา้หนา้ท่ีรักษาความปลอดภยัอยา่งชดัเจนในส่วนของภาคผนวก ขอ้ 17 แห่งอนุสัญญาชิคาโก 
ค.ศ. 1944 อีกทั้งจะตอ้งมีการบญัญติักฎหมายแยกจากภาคผนวก ขอ้ 17 ในหมวดของการรักษาความ
ปลอดภยัและการป้องกนัการบินพลเรือนระหวา่งประเทศจากการกระท าท่ีเป็นการแทรกแซงอนัมิชอบดว้ย
กฎหมาย (Security-Safequarding International Civil Aviation against Acts of Unlawful Interference)     
เพื่อเป็นการก าหนดสถานะของเจา้หนา้ท่ีรักษาความปลอดภยั ใหมี้ความชดัเจน อีกทั้งจะตอ้งมีการบญัญติั
ในเร่ืองของหน่วยงานท่ีก ากบัดูแลเจา้หนา้ท่ีรักษาความปลอดภยัในอากาศยานไวโ้ดยเฉพาะเพื่อด าเนินการ
ประสานงานเก่ียวกบัการรักษาความปลอดภยัเพื่อเป็นการเปิดโอกาสใหเ้จา้หนา้ท่ีรักษาความปลอดภยั        
ในอากาศยานไดป้ฏิบติัหนา้ท่ีไดอ้ยา่งเตม็ท่ีโดยจะตอ้งมีการใหอ้ านาจหนา้ท่ีในการรักษาความปลอดภยั   
และการปราบปรามการกระท าความผดิเพื่อเป็นการป้องกนัการเกิดอนัตรายต่อความปลอดภยัของ 
อากาศยาน บุคคล หรือทรัพยสิ์นของผูโ้ดยสารภายในอากาศยาน โดยในกรณีความรับผดิในระหวา่งท่ี
อากาศยานท าการบินภายในราชอาณาจกัรก็ใหมี้การใชก้ฎหมายภายในของแต่ละประเทศเท่าท่ีไม่ขดัหรือ
แยง้กบับทบญัญติัเก่ียวกบัการรักษาความปลอดภยัของเจา้หนา้ท่ีรักษาความปลอดภยัในอากาศยาน แต่ทั้งน้ี
เจา้หนา้ท่ีรักษาความปลอดภยัจะตอ้งสามารถท่ีจะปฏิบติัหนา้ท่ีของตนไดอ้ยา่งเตม็ท่ี  
  เน่ืองจากกฎหมายภายในของแต่ละประเทศนั้นมีความแตกต่างกนั แต่ถา้หากอนุสัญญา 
ชิคาโก ค.ศ. 1944 ซ่ึงเป็นกฎหมายแม่แบบท่ีใชใ้นการก ากบัดูแลการบินพลเรือนระหวา่งประเทศไดมี้การ
บญัญติัสถานะของเจา้หนา้ท่ีรักษาความปลอดภยั อีกทั้งบญัญติัในเร่ืองของหน่วยงานท่ีท าหนา้ท่ีในการ
ก ากบัดูแลเจา้หนา้ท่ีรักษาความปลอดภยัไวโ้ดยเฉพาะจึงจะท าให้อนุสัญญาชิคาโก ค.ศ. 1944 มีประสิทธิภาพ
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มากยิง่ข้ึน และยงัเป็นกฎหมายแม่แบบในเร่ืองการบินพลเรือนระหวา่งประเทศท่ีในแต่ละประเทศนั้น
สามารถน าไปปรับใชก้บักฎหมายภายในของตนไดอี้กดว้ย 
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