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ประเทศไทยโดยกรมขนส่งทางบกไดมี้การเก็บสถิติการการจะทะเบียนรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนต์
ไวใ้นทุก ๆ เดือน ซ่ึงในอตัราการจดทะเบียนรถทุกประเภท โดยจ านวนรถท่ีจดทะเบียนสะสม ณ วนัท่ี 30 
เมษายน 2567 รวมทั้งส้ิน 44,584,973 คนั โดยรถยนตท่ี์มีบทบาทส าคญัต่อการใชชี้วติประชากรไทย คือ 
รถยนตน์ัง่ส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน Sedan (Not more than 7 Pass.) ซ่ึงแมจ้ะมีจ านวนการจดทะเบียนสะสม
เป็นอนัดบัสองรองจากรถจกัรยานยนต ์แต่รถยนตก์็มีความส าคญัมากท่ีสุดในระดบัตน้ ๆ ท่ีประชากรไทย
ส่วนใหญ่นิยมเลือกใชง้านรถยนตป์ระเภทน้ี ดว้ยปัจจยัหลายอยา่งไม่วา่จะเป็นเพราะสมรรถภาพรถ มีความ
อเนกประสงค ์มีการติดตั้งส่ิงอ านวยความสะดวกสบาย ปัจจุบนัรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน Sedan 
(Not more than 7 Pass.) กรมการขนส่งทางบกไดจ้ดัเก็บสถิติการจดทะเบียนรถยนตท์ัว่ประเทศ มีการจด
ทะเบียนสะสมจ านวนทั้งส้ิน 11,975,537 คนั ปัจจุบนัในทวปียโุรปไดมี้การวจิยัและพฒันาน าระบบ
อิเล็กทรอนิกส์การขบัเคล่ือนรถยนตโ์ดยอตัโนมติัแบบไร้คนขบัมาติดตั้งภายกบัรถยนตใ์นระดบัท่ีท าใหผู้ข้บั
ข่ีไม่จ  าเป็นตอ้งควบคุมขบัข่ีดว้ยตนเอง แต่ใชร้ะบบอิเล็กทรอนิกส์ขบัเคล่ือนรถยนตอ์ตัโนมติัเขา้มาช่วยท า
หนา้ท่ีควบคุมขบัข่ีแทนการขบัข่ีโดยมนุษย ์แต่เม่ือไม่นานมาน้ีในประเทศสหรัฐอเมริกาในเมืองวลิลิสตนั 
รัฐฟลอริดา ประเทศอเมริกา ไดมี้การอุบติัเหตุเก่ียวกบัรถยนตย์ีห่อ้หน่ึงท่ีเกิดข้ึนบริเวณบริเวณแยกถนน
หลวง ในเมืองวลิลิสตนั มีผูข้บัข่ีอาย ุ40 ปี3 ขบัรถยนตด์งักล่าวโดยเปิดระบบขบัเคล่ือนอตัโนมติั ก่อนถึง
แยกมีรถยนตบ์รรทุกขนาดใหญ่ก าลงัเล้ียวขวางถนนอยู ่ระบบขบัเคล่ือนอตัโนมติัของรถยนตไ์ม่สามารถ
แยกแยะระหวา่งดา้นขา้งของรถยนตบ์รรทุกซ่ึงมีสีขาวกบัทอ้งฟ้าท่ีค่อนขา้งสวา่งได ้ท าใหร้ะบบไม่สั่งการ
ใหห้ยดุรถยนตท์ าให้รถยนตพ์ุง่ชนและรอดผา่นใตท้อ้งรถบรรทุกเขา้ไปใตข้อบล่างของส่วนพว่งท าให้
หลงัคารถยนตข์าดออกทั้งแผน่ รถยนตไ์หลไปจอดน่ิงห่างจากจุดเกิดเหตุหลายร้อยฟุต ส่วนผูข้บัข่ีเสียชีวติ
ทนัทีในท่ีเกิดเหตุ สาเหตุเกิดจากความผดิพลาดในระบบประมวลผลของรถยนตจ์ากโปรแกรมคอมพิวเตอร์
ของผูผ้ลิตท่ีไม่ไดแ้จง้เตือนถึงความผดิปกติใหผู้ข้บัข่ีทราบ4 ถา้เหตุน้ีไม่เพียงแต่ท าใหผู้ข้บัข่ีเสียชีวติแต่ยงัท า
ให ้เกิดความเสียหายต่อชีวติร่างกายอนามยัทรัพยสิ์นของบุคคลภายนอกตามทอ้งถนน     

                                                 

 1 บทความน้ีเรียบเรียงจากการคน้ควา้อิสระ เร่ือง ความรับผิดทางกฎหมายเก่ียวกบัรถยนตไ์ร้คนขบัโดยมีอาจารยท่ี์
ปรึกษา คือ รองศาสตราจารย ์พิมพใ์จ ร่ืนเริง และกรรมการสอบ คือ ผูช่้วยศาสตราจารย ์ดร.ปรีดา โชติมานนท ์และรอง
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  เห็นไดว้า่  ปัจจุบนัมีการพฒันารถยนตไ์ร้คนขบัเช่ือวา่ประโยชน์สูงสุดของมนัคือ ลดอุบติัเหตุบน
ทอ้งถนน ซ่ึงมกัเกิดจากมนุษย ์อีกทั้งยงัสามารถแบ่งเบาภาระในชีวติประจ าวนัของมนุษยไ์ดอี้กทางหน่ึง 
โดยเฉพาะผูสู้งอายซ่ึุงมกัมีอุปสรรคในการขบัรถเน่ืองจากขอ้จ ากดัทางร่างกาย และท าใหร้ถยนตข์บัเคล่ือน
ไดต้ามกฎจราจร การสัญจรสะดวก การจราจรไม่ติดขดั เพราะรถทุกคนัสามารถขบัเคล่ือนไดอ้ยา่งเป็น
ระเบียบดว้ยระบบไร้คนขบั ทั้งน้ียงัช่วยใหค้นพิการ เช่น คนพิการทางสายตาสามารถใชร้ถยนตไ์ดง่้ายและ
ปลอดภยัต่อพวกเขา5 หากในอนาคตในประเทศไทยไดมี้การน ารถยนตไ์ร้คนขบัมาใชย้อ่มจะส่งผลให้
รถยนตไ์ม่ตอ้งมีคนขบั  หรือบทบาทของคนขบันั้นนอ้ยลง และสาเหตุท่ีก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุบนทอ้งถนนนั้น 
ซ่ึงอาจเกิดปัญหามาจากความผดิพลาดของระบบยานยนตไ์ร้คนขบั ช้ินส่วน หรืออุปกรณ์ของรถยนตไ์ร้
คนขบั  หรือสภาพของทอ้งถนน จะเห็นไดว้า่ปัจจุบนันั้นประเทศไทยยงัไม่ไดมี้การศึกษาเก่ียวกบัความรับ
ผดิกรณีท่ีมีการน ารถยนตไ์ร้คนขบั จึงเป็นประเด็นในการศึกษาคร้ังน้ี โดยผูศึ้กษาจะไดศึ้กษาประเด็นปัญหา 
ดงัน้ี 
 ประการแรก ปัญหาความรับผดิทางละเมิดของผูข้บัข่ียานยนตไ์ร้คนขบั   

การวเิคราะห์ในประเด็นน้ีไดพ้ิจารณาเก่ียวกบัความรับผดิทางละเมิดของผูข้บัข่ีรถยนตไ์ร้คนขบั 
เน่ืองจากรถยนตไ์ร้คนขบัมีความแตกต่างกบัการควบคุมรถยนตใ์นปัจจุบนัท่ียงัเป็นความสามารถหรือหนา้ท่ี
ในการบงัคบัควบคุมรถยนตข์องมนุษย ์ดงันั้น การใชท้ฤษฎีของความรับผิดในทางละเมิดท่ีใชอ้ยูปั่จจุบนันั้น
อาจไมเ่หมาะสมกบักรณีความรับผดิของผูค้วบคุมรถยนตไ์ร้คนขบั จากการศึกษาประมวลกฎหมายแพง่และ
พาณิชย ์มาตรา 437 วรรคแรก บญัญติัวา่ “บุคคลใดครอบครอง หรือควบคุมดูแลยานพาหนะอยา่งใด ๆ อนั
เดินดว้ยก าลงัเคร่ืองจกัรกล บุคคลนั้นจะตอ้งรับผิดชอบ เพื่อการเสียหายอนัเกิดแต่ยานพาหนะนั้น  เวน้แต่จะ
พิสูจน์ไดว้า่การเสียหายนั้น เกิดแต่เหตุสุดวสิัย หรือเกิดเพราะความผดิของผูต้อ้งเสียหายนั้นเอง 
 ความขอ้น้ีใหใ้ชบ้งัคบัไดต้ลอดถึงบุคคลผูมี้ไวใ้นครอบครองของตน ซ่ึงทรัพยอ์นัเป็นของเกิด
อนัตรายไดโ้ดยสภาพ หรือโดยความมุ่งหมายท่ีจะใช ้หรือโดยอาศยักลไกของทรัพยน์ั้นดว้ย”6 
 บทบญัญติัมาตรา 437 น้ีเป็นความรับผดิอนัเกิดจากขอ้สันนิษฐานของกฎหมายเรียกวา่ “ความรับผดิ
เด็ดขาด”  โดยผูรั้บผดิไม่ตอ้งมีการกระท าความผดิหรือมีการกระท า แมมิ้ไดจ้งใจหรือประมาทเลินเล่อ ท่ี
กฎหมายบญัญติัใหผู้ค้รอบครองหรือควบคุมดูแลยานพาหนะจะตอ้งรับผดิในความเสียหายท่ีเกิดข้ึนกบั
บุคคลภายนอก เน่ืองจากมีแนวความคิดวา่ ผูค้รอบครองหรือควบคุมดูแลไดรั้บประโยชน์จากยานพาหนะท่ี
เดินดว้ยก าลงัเคร่ืองจกัรกลหรือทรัพยอ์นัตราย ดงันั้นเม่ือยานพาหนะท่ีเดินดว้ยก าลงัเคร่ืองจกัรกลหรือ
ทรัพยอ์นัตรายก่อให้เกิดความเสียหายข้ึนแก่บุคคลภายนอก ผูไ้ดรั้บประโยชน์จากยานพาหนะท่ีเดินดว้ย
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ก าลงัเคร่ืองจกัรกล หรือทรัพยอ์นัตราย ยอ่มจะตอ้งรับโทษท่ีเกิดข้ึน นอกจากน้ีขอ้สันนิษฐานของกฎหมาย
ดงักล่าว บญัญติัข้ึนมาเพื่อคุม้ครองบุคคลภายนอกจากความเส่ียงภยัอนัเกิดจากการใชย้านพาหนะท่ีเดินดว้ย
ก าลงัเคร่ืองจกัรกล หรือทรัพยอ์นัตราย เพราะถือวา่ผูค้รอบครองหรือควบคุมดูแลอยูใ่นฐานะท่ีจะดูแล
ยานพาหนะหรือทรัพยอ์นัตรายไดใ้กลชิ้ดกวา่บุคคลอ่ืน7 
 เม่ือน ามาพิจารณากบัเทคโนโลยรีถยนตไ์ร้คนขบัท่ีเป็นยานพาหนะท่ีขบัเคล่ือนดว้ยตนเอง หรือ
ท างานดว้ยตนเอง (Autonomy) ท่ีมีระดบั 0 ถึง ระดบั 48 เป็นการวเิคราะห์ความรับผดิทางละเมิดของผูข้บัข่ี
รถยนตไ์ร้คนขบั ท่ีเป็นเทคโนโลยรีถยนตไ์ร้คนขบัท่ีเป็นยานพาหนะท่ีขบัเคล่ือนดว้ยตนเอง ระดบั 4 ซ่ึงเม่ือ
ไดพ้ิจารณากบัประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย ์มาตรา 437 ท่ีก าหนดใหบุ้คคลท่ีตอ้งรับผดินั้น จะตอ้งเป็น
ผูท่ี้ครอบครอบ หรือควบคุมดูแลยานพาหนะอยา่งใด ๆ อนัเดินดว้ยก าลงัเคร่ืองจกัรกล ดงันั้นในส่วนของ
รถยนตไ์ร้คนขบั ท่ีเป็นเทคโนโลยขีบัเคล่ือนอตัโนมติัระดบั 4 (HIGH AUTOMATION) ท่ีเป็นการขบัข่ีของ
ระบบคอมพิวเตอร์ดว้ยตนเอง ยอ่มไม่มีบุคคลผูค้วบคุมดูแลในการบงัคบัก าลงัยานยนต ์ดงันั้นหากรถยนตไ์ร้
คนขบัดงักล่าวก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้น เช่นน้ีก็ไม่สามารถจะเอาผดิแก่ผูใ้ดได ้เน่ืองจากรถยนตค์นั
ดงักล่าวไม่มีผูค้วบคุมดูแลในการบงัคบัก าลงัยานยนต ์ เม่ือพิจารณาค าพิพากษาฎีกาท่ี 2659/2524 ผู ้
ครอบครองตามความหมายของ มาตรา 437 หมายถึง ผูท่ี้ใชย้านพาหนะนั้นในฐานะเป็นผูย้ดึถือในขณะเกิดค
วายอ่มเสียหาย หรือกล่าวอีกนยัหน่ึงหมายถึง ผูท่ี้ไดค้รอบครองยานพาหนะนั้นอยูใ่นขณะเกิดเหตุ 
 หากพิจารณาความรับผดิทางละเมิดของผูข้บัข่ียานยนตไ์ร้คนขบั ซ่ึงเป็นเทคโนโลยขีบัเคล่ือน
อตัโนมติัระดบั 4 (HIGH AUTOMATION) ยอ่มถือวา่ไม่เป็นความหมายของผูค้รอบครองตามความหมาย
ของมาตรา 437 ท่ีค  าพิพากษาฎีกาท่ี 2659/2524 วางหลกัไว ้ผลส่งใหห้ากเกิดอุบติัเหตุจากรถยนตไ์ร้คนขบัจึง
ไม่อาจน ามาตรา 437 มาปรับใชเ้พื่อใหมี้บุคคลมารับผดิต่อความเสียหายท่ีเกิดข้ึนได ้ 
 ดงันั้น หากประเทศไทยจะตอ้งมีการน ารถยนตไ์ร้คนขบั ซ่ึงเป็นเทคโนโลยขีบัเคล่ือนอตัโนมติั
ระดบั 4 (HIGH AUTOMATION) มาใชเ้พื่อตอ้งการลดอุบติัเหตุบนทอ้งถนน ยอ่มจะตอ้งมีการบญัญติั
กฎหมายใหช้ดัเจนเพื่อรองรับกรณีดงักล่าวท่ีอาจเกิดข้ึนในอนาคต 
 ขอ้เสนอแนะ ควรตราพระราชบญัญติัเก่ียวกบัรถยนตไ์ร้คนขบั และบญัญติัความรับผดิทางละเมิด
ของผูข้บัข่ียานยนตไ์ร้คนขบั ดงัน้ี  “เจา้ของรถยนตไ์ร้คนขบัจะตอ้งรับผิดชอบเพื่อการเสียหายอนัเกิดแต่
รถยนตไ์ร้คนขบันั้น 

                                                 
7 ฤกษช์ยั เพชรมุนี, ความรับผดิทางแพ่งในความเสียหายทีเ่กดิจากรถยนต์ไร้คนขับ, เอกสารวชิาการรายบุคคลน้ี

เป็นส่วนหน่ึงของการอบรม หลกัสูตร “ผูพ้ิพากษาหวัหนา้ศาล” รุ่นท่ี 19 วทิยาลยัขา้ราชการตุลาการศาลยติุธรรม ส านกังาน
ศาลยติุธรรม. 2563, หนา้ 20 

8 พิเชษฐ ์เป่ียมมีสมบูรณ์. “ปัญหากฎหมายความรับผิดทางกฎหมายแพง่ในความเสียหายท่ีเกิดจากการน า
เทคโนโลยขีบัเคล่ือนอตัโนมติัมาใชใ้นรถยนต”์. วทิยานิพนธ์ปริญญามหาบณัฑิต, จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลยั. 2559.  หนา้ 
12-18. 
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ความเสียหาย หมายความถึง ความเสียหายต่อชีวิต ร่างกาย และทรัพยสิ์น แต่ไม่รวมถึงความเสียหาย
ต่อตวัรถยนตไ์ร้คนขบั” 

 ประการท่ีสอง ปัญหาความรับผดิทางอาญาของผูข้บัข่ียานยนตไ์ร้คนขบั   
จากการศึกษาเก่ียวกบัเทคโนโลยขีองรถยนตไ์ร้คนขบั ท่ีปราศจากผูค้วบคุมการท างานหลงั

พวงมาลยัออกขบัข่ีไดบ้นทอ้งถนนนั้น จึงเป็นประเด็นในการศึกษาหวัขอ้ปัญหาความรับผดิทางอาญาของผู ้
ขบัข่ียานยนตไ์ร้คนขบั จากการศึกษาโครงสร้างความรับผิดทางอาญานั้นมีองคป์ระกอบความผดิ มี 2 ส่วน
คือ องคป์ระกอบภายนอก ไดแ้ก่ ผูก้ระท า ลกัษณะการกระท า กรรมของการกระท า ผลของการกระท า 
ความสัมพนัธ์ระหวา่งการกระท าและผล และองคป์ระกอบภายใน ไดแ้ก่ เจตนา ประมาท อีกทั้ง
องคป์ระกอบภายในอ่ืน ๆ เช่น เหตุจูงใจ หรือเจตนาพิเศษ จะเห็นไดว้า่ ขอ้พิจารณาประการแรกท่ีจะให้
บุคคลตอ้งความรับผดิทางอาญานั้นจะตอ้งพิจารณาเก่ียวกบัการกระท า และการกระท าโดยประมาทส าหรับ
รถยนตไ์ร้คนขบัหากก่อให้เกิดความเสียหาย เช่น รถยนตไ์ร้คนขบัพุงชนผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย อาจเกิดปัญหา
เก่ียวกบัขอ้พิจารณาความรับผดิทางอาญาของผูข้บัข่ียานยนตไ์ร้คนขบั 
 ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 59 บญัญติัไวว้า่ “บุคคลจะตอ้งรับผิดในทางอาญาก็ต่อเม่ือได้
กระท าโดยเจตนา  เวน้แต่จะไดก้ระท าโดยประมาทในกรณีท่ีกฎหมายบญัญติัให้ตอ้งรับผดิเม่ือไดก้ระท าโดย
ประมาท  หรือเวน้แต่ในกรณีท่ีกฎหมายบญัญติัไวโ้ดยแจง้ชดัใหต้อ้งรับผิดแมไ้ดก้ระท าโดยไม่มีเจตนา…” 
ในประเด็นน้ีจึงจะตอ้งวิเคราะห์กรณีท่ีรถยนตไ์ร้คนขบัท่ีประมาท 

1) ความผดิฐานประมาทเป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย  ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 291  
บญัญติัวา่ "ผูใ้ดกระท าโดยประมาท และการกระท านั้นเป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย ตอ้งระวางโทษจ าคุก
ไม่เกินสิบปี และปรับไม่เกินสองแสนบาท" 

2) ความผดิฐานประมาทเป็นเหตุผูอ่ื้นไดรั้บอนัตรายสาหสั มาตรา 300 บญัญติัวา่ ผูใ้ดกระท าโดย
ประมาท และการกระท านั้นเป็นเหตุให ้ผูอ่ื้นรับอนัตรายสาหสั...”  
 3) ความผดิฐานประมาทเป็นเหตุใหผู้อ่ื้นไดรั้บอนัตรายแก่กาย มาตรา 390 บญัญติัวา่ “ผูใ้ดกระท า
โดยประมาท และการกระท านั้นเป็นเหตุ ใหผู้อ่ื้นรับอนัตรายแก่กายหรือจิตใจ” 
 เม่ือพิจารณาฐานความผดิดงักล่าวเห็นไดว้า่ บุคคลท่ีจะรับผดิทางอาญาตามมาตรา 291 มาตรา 300 
และมาตรา 390 นั้น ในส่วนของผูก้ระท าความกฎหมายใชค้  าวา่ “ผูใ้ด” ซ่ึงหมายความวา่จะเป็นใครก็ไดไ้ม่
จ  ากดั แต่หากกฎหมายมุ่งท่ีจะลงโทษบุคคลใดโดยเฉพาะก็จะระบุโดยชดัเจนในบทบญัญติันั้น ๆ ส าหรับ
ความผดิมาตรา 291 มาตรา 300 และมาตรา 390 นั้นจะตอ้งเป็นผูท่ี้ขบัข่ีรถยนต ์และขณะท่ีกระท าโดย
ประมาท ซ่ึงความหมายกระท าโดยประมาท ปรากฎในมาตรา 59 วรรคส่ี  คือ กระท าความผดิมิใช่โดยเจตนา 
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แต่กระท าโดยปราศจากความระมดัระวงั ซ่ึงบุคคลในภาวะเช่นนั้นจกัตอ้งมีตามวสิัยและพฤติการณ์และ
ผูก้ระท าอาจใชค้วามระมดัระวงัเช่นวา่นั้นได ้ แต่หาไดใ้ชใ้หเ้พียงพอไม่9 
 การกระท าท่ีปราศจากความระมดัระวงั เช่น ขบัรถออกจากไหล่ถนน  แลว้เล้ียวขวาทนัทีโดยไม่ดูรถ
ท่ีแล่นมาในทางเดินรถ ท าให้รถท่ีวิง่มาตามช่องทาง หยดุรถไม่ทนัเลยชนทา้ย คนขบัรถบรรทุกประมาทไม่
ระมดัระวงั หรือขบัรถโดยสารในช่องทางท่ี 2 แลว้เบนหวัรถเขา้ช่องทางท่ี 1 โดยกะทนัหนัและไม่ให้
สัญญาณท าให้รถจกัรยานยนตท่ี์วิง่มาในช่องทางท่ี 1 ไม่ทนัระวงัเลยชนทา้ยเป็นเหตุให้คนตายคนขบัรถ
โดยสารประมาท เป็นตน้ แต่ถา้ในภาวะเช่นนั้นสามารถใชค้วามระมดัระวงัได ้แต่ไม่ใชก้็เป็นประมาทได ้
เช่น เห็นรถแล่นสวนทางมาในลกัษณะผดิปกติ คือแล่นกินทางดว้ยความเร็วสูงและส่ายไปมาตั้งแต่ระยะ 50 
เมตร ควรชะลอความเร็วหรือหลบเขา้ขา้งทางเสียก่อนแต่ไม่หยดุ  เม่ือเขา้ใกลจึ้งหยดุไม่ทนัเกิดชนกนัข้ึนมี
คนตาย ดงัน้ี ตามวสิัยและพฤติการณ์สามารถใชค้วามระมดัระวงัได ้ แต่หาไดใ้ชใ้ห้เพียงพอไม่ จึงเป็น
ประมาท  
 จากการศึกษารถยนตไ์ร้คนขบัท่ีเป็นเทคโนโลยขีบัเคล่ือนอตัโนมติัระดบั 4 (HIGH 
AUTOMATION) จะเป็นการขบัข่ีของระบบคอมพิวเตอร์ดว้ยตนเอง และจากการศึกษาในบทท่ี 2 เก่ียวกบั
สาเหตุเบ้ืองตน้ของการเกิดอุบติัเหตุท่ีเกิดจากรถยนตไ์ร้คนขบัไว ้ เช่น10 

1. อุปกรณ์ไม่ท างาน (HARDWARE FAILURE) เป็นกรณีท่ีผูข้บัข่ีหรือผูใ้ชง้านยานพาหนะท่ี
ขบัเคล่ือนดว้ยตนเองมีปัญหา  ท่ีเคร่ืองตรวจจบั (SENSOR) ไม่ท างานอยา่งถูกตอ้ง  

2. โปรแกรมซอฟตแ์วร์ไม่ท างาน (SOFTWARE FAILURE) เป็นกรณีท่ีโปรแกรมซอฟตแ์วร์ท่ี
ติดตั้งมากบัรถยนตท์ างานไม่ถูกตอ้ง จึงท าใหร้ถเกิดการล่ืนไถลออกนอกถนน  

3. ระบบส่ือสารไร้สายล่ม (WIRELESS NETWORK COLLAPSE) การท างานของรถยนตไ์ร้
คนขบัจะข้ึนอยูก่บัขอ้มูลท่ีรถไดรั้บและเกิดการประมวลผลขอ้มูลท่ีเป็นปัจจุบนั 

 ดงันั้นจะเห็นไดว้า่  ความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนนั้นจะไม่ไดเ้กิดข้ึนจากบุคคลท่ีขบัรถ หรือข่ีรถแต่
อยา่งใด เน่ืองจากรถยนตไ์ร้คนขบัไม่มีบุคคลผูค้วบคุมดูแลในการบงัคบัก าลงัยานยนต ์อีกทั้งการกระท า
ความผดิฐานประมาทเป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตายนั้น ผลจะตอ้งเกิดจากการประมาท หรือตอ้งเป็นผล
โดยตรงจากการกระท าโดยประมาท ถา้ผลท่ีเกิดข้ึนไม่ไดเ้กิดจากการกระท าโดยประมาท หรือไม่ใช่ผล
โดยตรงจากการกระท าโดยประมาท ผูก้ระท าก็ไม่ตอ้งรับผดิ  เช่น  ค าพิพากษาศาลฎีกาท่ี 3194/2556 โจทก์
ทั้งสองบรรยายฟ้องเก่ียวกบัการกระท าประมาทของจ าเลยวา่ ขณะเกิดเหตุจ าเลยขบัรถยนตด์ว้ยความเร็วและ

                                                 
9 ทวเีกียรติ มีนะกนิษฐ รณกรณ์ บุญมี ,กฎหมายอาญา ภาคความผดิ และลหุโทษ, (กรุงเทพฯ:ส านกัพิมพว์ญิญูชน, 

2566), หนา้ 196. 
10 ภูมินทร์ บุตรอินทร์. รายงานฉบบัสมบูรณ์ ประเดน็ท้าทายทางด้านกฎหมายในยุค IOTs : ศึกษากรณีความ รับ

ผดิจากการใช้งาน Smart Car. รายงานวจิยัฉบบัสมบูรณ์ เสนอคณะกรรมการส่งเสริมงานวจิยั คณะนิติศาสตร์ 
มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์. 2563. หนา้ 12-13. 
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เปล่ียนช่องเดินรถโดยกระทนัหนั เขา้ไปเฉ่ียวชนรถจกัรยานยนตท่ี์ผูต้ายขบัในช่องเดินรถของผูต้าย เป็นเหตุ
ใหผู้ต้ายถึงแก่ความตาย แต่ทางพิจารณาโจทกท์ั้งสองน าสืบวา่ ก่อนเกิดเหตุมีรถจกัรยานยนตท่ี์ขบัคู่กนัมา
เบียดรถจกัรยานยนตท่ี์ผูต้ายขบัลม้ลงในช่องเดินรถช่องท่ี 1 ขณะผูต้ายก าลงัจะลุกข้ึน จ าเลยซ่ึงขบัรถ
ตามหลงัมาในช่องเดินรถท่ี 2 ไดเ้ปล่ียนช่องเดินรถเขา้มาในช่องเดินรถท่ี 1 โดยขณะขบัรถจ าเลยก าลงัใช้
โทรศพัทเ์คล่ือนท่ีพูดคุย เป็นเหตุให้รถยนตท่ี์จ าเลยขบัชนผูต้าย ดงัน้ี เหตุท่ีผูต้ายขบัรถจกัรยานยนตเ์สียหลกั
ลม้ลงไม่ไดเ้กิดจากการท่ีจ าเลยขบัรถเปล่ียนช่องเดินรถมาเฉ่ียวชนตามท่ีโจทกท์ั้งสองบรรยายฟ้อง และ
ขณะท่ีจ าเลยขบัรถพุง่เขา้ชนนั้น ผูต้ายและรถของผูต้ายลม้ลงบนถนนแลว้ มิใช่ผูต้ายก าลงัขบั
รถจกัรยานยนตอ์ยูบ่นถนนตามท่ีโจทกท์ั้งสองบรรยายฟ้อง รวมทั้งขอ้ท่ีโจทกท์ั้งสองน าสืบวา่จ าเลยใช้
โทรศพัทเ์คล่ือนท่ีพูดคุยในขณะขบัรถยนตน์ั้น โจทกท์ั้งสองก็ไม่ไดก้ล่าวในฟ้อง ขอ้เท็จจริงท่ีโจทกท์ั้งสอง
น าสืบเก่ียวกบัการกระท าประมาทของจ าเลยดงักล่าวจึงไม่ใช่ขอ้เทจ็จริงอนัเป็นการกระท าโดยประมาทของ
จ าเลยตามท่ีโจทกท์ั้งสองบรรยายมาในฟ้อง ตอ้งหา้มมิให้ศาลพิพากษาตาม ป.ว.ิอ. มาตรา 192 วรรคหน่ึง 

ดงันั้น จากการวเิคราะห์ประเด็นความรับผดิทางอาญาตามมาตรา 291 มาตรา 300 และมาตรา 390 
นั้น จะตอ้งเป็นผูก้ระท าท่ีหมายถึงตอ้งเป็นผูท่ี้ขบัข่ีรถยนต์ และขณะท่ีกระท าโดยประมาท แต่รถยนตไ์ร้
คนขบัท่ีเป็นเทคโนโลยขีบัเคล่ือนอตัโนมติัระดบั 4 (HIGH AUTOMATION) จะเป็นการขบัข่ีของระบบ
คอมพิวเตอร์ดว้ยตนเอง ยอ่มไม่มีบุคคลผูค้วบคุมดูแลในการบงัคบัก าลงัยานยนต ์กรณีจึงไม่อาจสามารถ
ลงโทษบุคคลในความรับผดิทางอาญาตามมาตรา 291 มาตรา 300 และมาตรา 390 ได ้
 ขอ้เสนอแนะ ควรตราเป็นพระราชบญัญติัเก่ียวกบัรถยนตไ์ร้คนขบั และบญัญติัความรับผดิทาง
อาญาของผูข้บัข่ีรถยนตไ์ร้คนขบั  ดงัน้ี “ผูใ้ดมีหนา้ท่ีควบคุมระบบรถยนตไ์ร้คนขบั กระท าโดยประมาท 
และการกระท านั้นเป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินสิบปี และปรับไม่เกินสอง
แสนบาท” 

ประการท่ีสาม ปัญหาความรับผดิของผูป้ระกอบการ (ผูผ้ลิต ผูน้ าเขา้ ผูจ้  าหน่าย)  
โดยวเิคราะห์ตามพระราชบญัญติัความรับผดิต่อความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั  

พ.ศ. 2551 โดยพระราชบญัญติัฉบบัน้ีถูกตราข้ึนมีเหตุผลในการประกาศใชว้า่ โดยท่ีสินคา้ในปัจจุบนัไม่วา่
จะผลิตภายในประเทศหรือน าเขา้ มีกระบวนการผลิตท่ีใชค้วามรู้ทางดา้นวทิยาศาสตร์และเทคโนโลยสูีงข้ึน
เป็นล าดบัการท่ีผูบ้ริโภคจะตรวจพบวา่สินคา้ไม่ปลอดภยักระท าไดย้าก   เม่ือผูบ้ริโภคน าสินคา้ท่ีไม่
ปลอดภยัไปใช ้อาจก่อให้เกิดอนัตรายต่อชีวติ ร่างกาย สุขภาพ อนามยั จิตใจ  หรือทรัพยสิ์นของผูบ้ริโภค
หรือบุคคลอ่ืนได ้ แต่การฟ้องคดีในปัจจุบนัเพื่อเรียกค่าเสียหายมีความยุง่ยาก   เน่ืองจากภาระในการพิสูจน์
ถึงความจงใจหรือประมาทเลินเล่อในการกระท าผดิของผูผ้ลิตหรือผูน้ าเขา้ตกเป็นหนา้ท่ีของผูไ้ดรั้บความ
เสียหายตามหลกักฎหมายทัว่ไป  เพราะยงัไม่มีกฎหมายใหค้วามคุม้ครองผูบ้ริโภคท่ีไดรั้บความเสียหายท่ีเกิด
จากสินคา้ โดยก าหนดหนา้ท่ีความรับผดิชอบต่อความเสียหายจากผูผ้ลิตหรือผูเ้ก่ียวขอ้งไวโ้ดยตรง 
 ส าหรับความรับผดิของผูป้ระกอบการ ปรากฎอยูใ่นมาตรา  5 วางหลกัเกณฑค์วามรับผิด ดงัน้ี  
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              (1) ผูป้ระกอบการทุกคน ตอ้งร่วมกนัรับผดิต่อผูเ้สียหายในความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินคา้ท่ีไม่
ปลอดภยั  
                       “ผูป้ระกอบการ”  ตามค านิยามในมาตรา  4 หมายความวา่   
  - ผูผ้ลิตและผูว้า่จา้งใหผ้ลิต   
  -  ผูน้  าเขา้   
  - ผูข้ายสินคา้ท่ีไม่สามารถระบุตวัผูผ้ลิต ผูว้า่จา้งใหผ้ลิตหรือผูน้ าเขา้ได ้  
  -  ผูซ่ึ้งใชช่ื้อ ช่ือทางการคา้  เคร่ืองหมายการคา้  เคร่ืองหมาย  ขอ้ความ  หรือแสดงดว้ยวธีิ
ใดๆ อนัมีลกัษณะท่ีท าใหเ้กิดความเขา้ใจไดว้า่เป็นผูผ้ลิต ผูว้า่จา้งใหผ้ลิต ผูน้ าเขา้                           

ประเด็นน้ีจะศึกษากรณีความรับผดิของความรับผดิของผูป้ระกอบการ (ผูผ้ลิต ผูน้ าเขา้ ผูจ้  าหน่าย) 
แมว้า่หากเกิดความเสียหายจากรถยนตไ์ร้คนขบั มาตรา 5 วางหลกัใหผู้ป้ระกอบการทุกคนตอ้งร่วมกนัรับผดิ
ต่อผูเ้สียหายในความเสียหายท่ีเกิดจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยัก็ตาม แต่กระบวนการในการพิสูจน์จะตอ้งเป็นไป
ตาม มาตรา 6  พระราชบญัญติัความรับผิดต่อความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากสินคา้ท่ีไม่ปลอดภยั  พ.ศ. 2551 ซ่ึง
ก าหนดวา่ “เพื่อใหผู้ป้ระกอบการตอ้งรับผิดตามมาตรา  5  ผูเ้สียหายหรือผูมี้สิทธิฟ้องคดีแทน ตามมาตรา 10 
ตอ้งพิสูจน์วา่ผูเ้สียหายไดรั้บความเสียหายจากสินคา้ของผูป้ระกอบการและการใชห้รือการเก็บรักษาสินคา้
นั้นเป็นไปตามปกติธรรมดา แต่ไม่ตอ้งพิสูจน์วา่ความเสียหายเกิดจากการกระท าของผูป้ระกอบการผูใ้ด” 

แสดงใหเ้ห็นไดว้า่  ตามมาตรา 6 ภาระการพิสูจน์ของผูไ้ดรั้บความเสียหายจากสินคา้ไม่ปลอดภยั 
หรือผูฟ้้องคดีแทนตอ้งพิสูจน์วา่ไดรั้บความเสียหายจากสินคา้ของผูป้ระกอบการ และการใชห้รือเก็บสินคา้
นั้นเป็นไปตามปกติธรรมดา แต่ไม่ตอ้งพิสูจน์วา่เกิดจากการกระท าของผูป้ระกอบการผูใ้ด การก าหนดภาระ
การพิสูจน์ใหเ้ป็นหนา้ท่ีของผูไ้ดรั้บความเสียหายจากสินคา้ไม่ปลอดภยัในกรณีของรถยนตไ์ร้คนขบันั้น อาจ
เกิดความไม่เป็นธรรมต่อผูไ้ดรั้บความเสียหายจากสินคา้ไม่ปลอดภยัในกรณีของรถยนตไ์ร้คนขบั เน่ืองจาก
เม่ือศึกษาจากเทคโนโลยรีถยนตไ์ร้คนขบั เช่น   

1. ระบบประมวลผลปัญญาประดิษฐ์ (Deep Learning) 
ระบบประมวลผลปัญญาประดิษฐ ์ท าหนา้ท่ีเหมือนสมองของรถยนตไ์ร้คนขบั เป็นระบบท่ี

ท าใหร้ถยนตอ์ตัโนมติัสามารถตดัสินใจไดด้ว้ยตวัเอง จากการประมวลผลขอ้มูลท่ีรับมาจากระบบ Computer 
Vision 

2. ระบบเช่ือมต่อระบบประมวลผลส่วนกลางเขา้กบัระบบเคร่ืองจกัรต่าง ๆ (Robotic) ระบบท่ี
เช่ือมต่อระบบประมวลผลส่วนกลางเขา้กบัระบบเคร่ืองจกัรต่าง ๆ ในตวัรถ โดยท าหนา้ท่ีเสมือนเส้นประสาทท่ี
เช่ือมต่อสมองของมนุษยเ์ขา้กบัแขนขาและส่วนต่าง ๆ ของร่างกาย 

3. ระบบแผนท่ี (Navigation) ระบบแผนท่ีซ่ึงประกอบดว้ยระบบการระบุต าแหน่งของ
รถยนตข์บัเคล่ือนอตัโนมติัจากดาวเทียม และระบบแผนท่ีเสมือนจริงท่ีเก็บรวบรวมขอ้มูลในคลงัขอ้มูล
ดิจิทลั  
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จะเห็นไดว้า่ ระบบการท างานของรถยนตไ์ร้คนขบันั้นเป็นนวตักรรมท่ีมีความล ้าสมยั การท่ี
ก าหนดใหภ้าระการพิสูจน์เป็นหนา้ท่ีของผูไ้ดรั้บความเสียหายจากสินคา้ไม่ปลอดภยั วา่ไดรั้บความเสียหาย
จากสินคา้ของผูป้ระกอบการ และการใชห้รือเก็บสินคา้นั้นเป็นไปตามปกติธรรมดาอาจจะกระท าไดโ้ดยยาก 

ขอ้เสนอแนะ แกไ้ขเพิ่มเติม พระราชบญัญติัความรับผิดต่อความเสียหายท่ีเกิดจากสินคา้ท่ีไม่

ปลอดภยั พ.ศ. 2551 ดงัน้ี มาตรา 6 บญัญติัวา่ “เพื่อใหผู้ป้ระกอบการตอ้งรับผิดตามมาตรา  5  ผูเ้สียหายหรือ

ผูมี้สิทธิฟ้องคดีแทน ตามมาตรา 10 ตอ้งพิสูจน์วา่ผูเ้สียหายไดรั้บความเสียหายจากสินคา้ของผูป้ระกอบการ 

และการใชห้รือการเก็บรักษาสินคา้นั้นเป็นไปตามปกติธรรมดา แต่ไม่ตอ้งพิสูจน์วา่ความเสียหายเกิดจากการ

กระท าของผูป้ระกอบการผูใ้ด” 

ควรแกไ้ขโดยเพิ่ม วรรคสอง ขอ้ความดงัน้ี “ กรณีรถยนตไ์ร้คนขบัไม่ตอ้งพิสูจน์และการใชห้รือ
การเก็บรักษาสินคา้นั้นเป็นไปตามปกติธรรมดา” 
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