
 

ปัญหาทางกฎหมายเกีย่วกบัความปลอดภัยของผู้โดยสารเรือสาธารณะในกรุงเทพมหานคร1 
 

เมธาพร  เมืองตัง2 
 

เน่ืองจากการจราจรทางบกในกรุงเทพมหานครประสบปัญหาการจราจรคบัคัง่อยา่งมาก                
ซ่ึงท าใหเ้สียเวลาในการเดินทางไม่นอ้ย การโดยสารเรือด่วน เรือประจ าทาง เรือขา้มฟากกลายเป็นส่ิงจ าเป็น 
เรือท่ีใชบ้รรทุกผูโ้ดยสารในปัจจุบนัก็มีความเร็วสูงกวา่แต่ก่อนมาก รวมทั้งความนิยมในการใชเ้ส้นทาง
การจราจรทางน ้ามีมากข้ึน ซ่ึงการจราจรทางน ้าท่ีคบัคัง่สับสนอาจท าใหเ้กิดอุบติัเหตุจากการจราจรทางน ้าได้
ง่าย ส าหรับปัญหาท่ีพบบ่อย เช่น ผูข้บัข่ีขบัเรือดว้ยความเร็วสูง การบรรทุกผูโ้ดยสารเกินกวา่อตัราท่ีก าหนด 
ผูโ้ดยสารไม่มีความช านาญในการโดยสารเรือ โดยพบปัญหาเก่ียวกบัความปลอดภยัของผูโ้ดยสาร            
เรือสาธารณะในกรุงเทพมหานครโดยแยกพิจารณาไดด้งัต่อไปน้ี 
 1. ปัญหาการการก าหนดมาตรฐานความปลอดภัยของเรือโดยสาร การติดตั้งอุปกรณ์ความปลอดภัย 
และอุปกรณ์อืน่ทีจ่ าเป็นตามจ านวนทีก่ฎหมายก าหนด 

 เม่ือพิจารณากฎหมายไทยท่ีเก่ียวขอ้งกบัการก าหนดมาตรฐานความปลอดภยัทางเรือ พบวา่ 
พระราชบญัญติัการเดินเรือในน่านน ้าไทย พระพุทธศกัราช 2456 เป็นบทบญัญติัท่ีมีวตัถุประสงคใ์หเ้รือ
ประเภทต่างๆสามารถออกเดินเรือไดอ้ยา่งปลอดภยั โดยพิจารณาจากการตรวจเรือและใหอ้ านาจเจา้ท่าโดย
อนุมติัรัฐมนตรีวา่การกระทรวงคมนาคมออกกฎขอ้บงัคบัส าหรับการตรวจเรือ เพื่อก าหนดเง่ือนไขและ
วธีิการส าหรับการตรวจโครงสร้างเรือ เคร่ืองจกัร อุปกรณ์ประจ าเรือ อุปกรณ์ช่วยชีวติ ก าหนดเวลาตรวจเรือ 
และการออกใบรับรองการตรวจเรือต่างๆ ซ่ึงเรือสารธารณะท่ีใชเ้ดินเรือในกรุงเทพมหานคร โดยเฉพาะ
มาตรา 160 บญัญติัวา่ “เม่ือปรากฏวา่เรือไทยท่ีไดรั้บใบอนุญาตใชเ้รือมีอุปกรณ์ และเคร่ืองใชป้ระจ าเรือ    
ไม่ถูกตอ้งหรือไม่อยูใ่นสภาพท่ีใชก้ารไดต้ามใบส าคญัท่ีออกตามกฎขอ้บงัคบัส าหรับการตรวจเรือตาม
มาตรา 163 ใหเ้จา้ท่ามีอ านาจออกค าสั่งเป็นหนงัสือให้นายเรือแกไ้ขใหถู้กตอ้งภายในระยะเวลาท่ีก าหนด
........” ประกอบกฎขอ้บงัคบัส าหรับการตรวจเรือ (ฉบบัท่ี 19) พ.ศ. 2534 โดยไม่ไดร้ะบุถึงอุปกรณ์      
ประจ าเรือใหช้ดัเจนเพียงพอ ท าใหก้ารบงัคบัใชก้ฎหมายไม่เป็นผล เน่ืองจากไม่มีระบบการนบัจ านวน
ผูโ้ดยสาร และการควบคุมปฏิบติัการบรรทุกผูโ้ดยสารท่ีเกินอตัรา 

                                                 
1บทความน้ี เขียนเรียงจากการศึกษาอิสระ เร่ือง “ปัญหาทางกฎหมายเก่ียวกบัความปลอดภยัของผูโ้ดยสารเรือ

สาธารณะในกรุงเทพมหานคร” โดยมีอาจารย์ท่ีปรึกษาคือ รองศาสตราจารย ์ดร. ณฐ สันตาสว่างและคณะกรรมการ
ตรวจสอบคือรองศาสตราจารย ์และผูช่้วยศาสตราจารย.์ 

2นกัศึกษาปริญญาโท หลกัสูตรนิติศาสตร์มหาบณัฑิต มหาวทิยาลยัรามค าแหง วทิยาเขตบางนา. 



2 

2. ปัญหามาตรการก ากบัดูแลเกีย่วกบัการตรวจสอบเรือโดยสารและการออกใบอนุญาตเรือโดยสาร
  กรมเจา้ท่ามีแนวคิดปรับเกณฑก์ารตรวจสอบเรือโดยสารและการออกใบอนุญาตเรือ
โดยสารทัว่ประเทศใหม่ ซ่ึงเป็นมาตรการดูแลความปลอดภยัทัว่ประเทศ จากเดิมท่ีมีการตรวจสอบสภาพเรือ
ปีละ 1 คร้ัง ตาม พ.ร.บ.การเดินเรือในน่านน ้าไทย ซ่ึงก าหนดอายใุบอนุญาตเรืออายไุม่เกิน 12 เดือนผูศึ้กษามี
แนวคิดปรับเกณฑก์ารตรวจสอบเรือโดยสารและการออกใบอนุญาตเรือโดยสาร เป็น 6 เดือน เพื่อให้
ผูป้ระกอบการน าเรือเขา้ตรวจสอบบ่อยคร้ังเป็นทุกๆ 6 เดือนและก าหนดใหมี้การน าเรือเขา้ตรวจในช่วง
เทศกาลก่อนทุกคร้ัง และใหเ้จา้หนา้ท่ีพิจารณาถึงความพร้อมก่อนใหบ้ริการแก่ประชาชนซ่ึงจะพิจารณาใน
การออกเป็นกฎกระทรวงต่อไป เม่ือพิจารณากฎหมายวา่ดว้ยมาตรฐานปลอดภยัของเรือ (46 U.S. Code & 
4502 –Safety standards) ของประเทศสหรัฐอเมริกา เพียงก าหนดมาตรการป้องกนัและสนบัสนุนไวด้งัน้ี    
ในการก าหนดกฎระเบียบภายใตบ้ทกฎหมายน้ีใหรั้ฐมนตรีวา่การกระทรวงคมนาคมจะตอ้งพิจารณาถึง
ลกัษณะเฉพาะของการด าเนินงานและลกัษณะการออกแบบตลอดจนการก่อสร้างของเรือ                        
และอาจไม่จ  าเป็นตอ้งมีการเปล่ียนแปลงของเรือหรืออุปกรณ์ท่ีเก่ียวขอ้งซ่ึงสร้างข้ึนหรือผลิตก่อนวนัท่ี
กฎระเบียบมีบงัคบัใช ้ตาม 46 U.S. Code &  4502 –Safety standards(E) โดยการด าเนินการเพื่อปฏิบติัตาม
ขอ้ก าหนดหรือระเบียบตามมาตรฐานความปลอดภยัเพื่อความมัน่ใจในการปฏิบติัตามขอ้ก าหนดตาม
ระเบียบน้ีใหรั้ฐมนตรีวา่การกระทรวงคมนาคมจะตอ้งก าหนด 
 (1) ใหมี้บุคคลท่ีรับผดิชอบเรือในการเก็บหรือบนัทึกขอ้มูลในการบ ารุงรักษาอุปกรณ์และตอ้งมี  

การสอนและการฝึกเก่ียวกบัการบ ารุงรักษาอุปกรณ์ 

 (2) ตรวจสอบท่าเทียบเรือ (Dockside) อยา่งนอ้ยหน่ึงคร้ังในระยะเวลาทุกหา้ปี และออกใบรับรอง

ใหก้บัเรือท่ีไดป้ฏิบติัตามขอ้ก าหนดหรือระเบียบน้ี  

 (3) ท าการตรวจสอบท่าเทียบเรือคร้ังแรกทุกคร้ังท่ีเรือจะขออนุญาตเพื่อด าเนินการของเรือ ตาม     

46 U.S. Code &  4502 –Safety standards(f)  

3. ปัญหาการก ากบัดูแลการฝึกอบรมบุคคลทีดู่แลรับผดิชอบเรือ  
 บุคคลท่ีดูแลรับผดิชอบเรือ หรือคนประจ าเรือ ตามกฎขอ้บงัคบัส าหรับการตรวจเรือ              
ฉบบัท่ี 15  พ.ศ.2528 หมวด ช.วา่ดว้ยคนประจ าเรือ ขอ้ 1 ผูก้ระท าหนา้ท่ีฝ่ายเดินเรือ ตอ้งเป็นผูท่ี้สอบความรู้
ไดต้ามหลกัสูตรของกรมเจา้ท่า หรือไดรั้บหนงัสือส าคญัรับรองความรู้ความช านาญจากกรมเจา้ท่าแลว้   
โดยใหมี้คนประจ าเรือ ซ่ึงตอ้งมีประกาศนียบตัรไม่ต ่ากวา่ชั้นท่ีก าหนดให ้โดยขอ้ 10 ก าหนดล าดบัชั้น
ความส าคญัไว ้โดยไม่ไดมี้รายละเอียดเข่ือนไขวา่ตอ้งมีความรู้เช่นใดบา้ง เม่ือพิจารณากฎหมายวา่ดว้ย
มาตรฐานปลอดภยัของเรือ (46 U.S. Code & 4502 –Safety standards) ของประเทศสหรัฐอเมริกา               
ไดก้  าหนดการอบรมและการฝึกอบรมบุคคลท่ีดูแลรับผดิชอบเรือจะผา่นการฝึกอบรมตามหลกัสูตรท่ีไดรั้บ
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การอนุมติัโดยรัฐมนตรีวา่การกระทรวงคมนาคมและมีใบรับรองท่ีถูกตอ้งซ่ึงออกภายใตก้ารฝึกอบรมน้ีซ่ึง
การฝึกอบรมตอ้งประกอบดว้ย 
 (1) ความรู้ความสามารถและทกัษะทางวชิาชีพท่ีไดจ้ากการใหท้างทะเลและการฝึกอบรม
ภาคปฏิบติั เช่นการฝึกเดินเรือ ความมัน่คง การป้องกนัเรือชนกนั การเดินเรือ การป้องกนัอคัคีภยัและ      
การควบคุมความเสียหาย การเอาตวัรอดส่วนบุคคล การดูแลรักษาฉุกเฉิน การฝึกซอ้มฉุกเฉินและ            
การฝึกอบรมเก่ียวกบัสภาพอากาศ 
 (2) ตอ้งก าหนดให้แต่ละบุคคลแสดงความสามารถในการส่ือสารในสถานการณ์ฉุกเฉินและ
เขา้ใจขอ้มูลท่ีพบในระบบน าทาง 
  (3) ใหก้ารออกใบรับรองแก่บุคคลท่ีผา่นการอบรมเม่ือโครงการอบรมเสร็จส้ิน 
 จะเห็นวา่มาตรการดงักล่าวของสหรัฐอเมริกาเป็นมาตรการท่ีดีท่ีควรน ามาแกไ้ขและระบุไวใ้น
กฎหมายไทยต่อไป 
 4. ปัญหาการก าหนดโทษ ส าหรับผู้กระท าผดิเกี่ยวกบัการให้บริการเรือโดยสาร 

 ทางกรุงเทพมหานครมีนโยบายปรับปรุงพฒันาคลองทั้ง 9 สายเพื่อใชเ้ป็นคลองระบายน ้า หรือ
ใชเ้พื่อการสัญจรและท่องเท่ียว โดยเร่ิมตน้ท่ีคลองลาดพร้าว แต่เน่ืองดว้ยผูใ้หบ้ริการเรือโดยสารมีเพียง   
ไม่ก่ีบริษทั ท าใหเ้กิดการผกูขาด และการการส ารวจพบวา่จ านวนเส้ือชูชีพไม่เพียงพอต่อผูโ้ดยสารทั้งยงัอยู่
ในสภาพเก่าขาดลุ่ยเช้ือราข้ึน ท่ีน่ากลวัท่ีสุดคือ ความละเลยเร่ืองจ านวนผูโ้ดยสารท่ีจุคนลงเรือมากเกินไป      
บางล าแล่นเร็วมากท าใหค้ล่ืนกระทบกบัเรือท่ีแล่นสวนมาอีกทาง น ้าจึงกระเด็นถูกเส้ือผา้ผูโ้ดยสาร           
กวา่จะถึงท่ีหมายเน้ือตวัมีกล่ินเหมน็น ้าเน่าและกล่ินควนัไอเสียเคร่ืองยนต ์ บริษทัเดินเรือเอาเปรียบ
ผูโ้ดยสารมากเกินไปไม่นึกถึงความปลอดภยั ใครจะลงเรืออดัไดเ้ท่าไหร่ก็อดักนัเขา้มา ทุกวนัน้ีเส่ียงมาก    
ถา้เรือล่มข้ึนมาจะตอ้งมีคนจมน ้าเสียชีวติแน่นอน เพราะไม่มีความปลอดภยัเลย เหตุผลเดียวท่ียงัใชบ้ริการ
เรือเพราะเดินทางรวดเร็วตรงเวลา ไม่ตอ้งไปแออดักบัการจราจรบนถนน เม่ือพิจารณาถึงปัญหา               
การก าหนดโทษ ส าหรับผูก้ระท าผดิเก่ียวกบัการใหบ้ริการเรือโดยสารท่ีเก่ียวขอ้งคือมาตรา161 มาตรา 161 
ทว ิและมาตรา 170 ไดก้ารก าหนดโทษ ส าหรับผูก้ระท าผิดเก่ียวกบัการใหบ้ริการเรือโดยสาร ท่ีมีการก าหนด
โทษสูงสุด คือปรับ 10,000 บาทจ าคุก 6 เดือน นั้นอาจจะเบาเกินไป 

 
2. ข้อเสนอแนะ 

2.1 ปัญหาการก าหนดมาตรฐานความปลอดภัยของเรือโดยสาร การติดตั้งอุปกรณ์ความปลอดภัย 
และอุปกรณ์อืน่ทีจ่ าเป็นตามจ านวนทีก่ฎหมายก าหนด  

ผูศึ้กษามีความเห็นวา่ควรปรับเกณฑก์ าหนดรายละเอียดมาตรฐานความปลอดภยัของเรือโดยสาร 
การติดตั้งอุปกรณ์ความปลอดภยัและอุปกรณ์อ่ืนท่ีเหมาะสมไวช้ดัเจนในกฎหมาย มีการบนัทึกวดีีโอเก่ียวกบั
ความปลอดภยั คู่มือการรักษาความปลอดภยั โดยเจา้ของเรือ หรือผูค้วบคุมเรือ จะตอ้งจดัท าคู่มือการรักษา
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ความปลอดภยัใหบ้ริการผูโ้ดยสารแต่ละคนซ่ึงคู่มือดงักล่าวควรเขียนข้ึนเป็นภาษาไทยเพื่อท่ีจะใหเ้ขา้ใจกนั
โดยทัว่ไป และพระราชบญัญติัการเดินเรือในน่านน ้าไทย พระพุทธศกัราช 2456 ควรก าหนดเพิ่มเติม
ดงัต่อไปน้ี 
  (1) เคร่ืองดบัเพลิงท่ีสามารถเขา้ถึงไดง่้ายและมีประสิทธิภาพซ่ึงสามารถดบัเช้ือเพลิงหรือส่ิงท่ีติดไฟ
ไดง่้าย 
  (2) อุปกรณ์ช่วยชีวติหรืออุปกรณ์ช่วยชีวติอ่ืนๆท่ีสามารถเขา้ถึงไดง่้ายอยา่งนอ้ยหน่ึงชุดส าหรับ    
แต่ละบุคคลบนเรือ 
  (3) อุปกรณ์ป้องกนัอคัคีภยัหรือไฟร่ัวหรืออุปกรณ์อ่ืนท่ีคลา้ยคลึงกนับนคาร์บูเรเตอร์ (Carburetors) 
ของเคร่ืองยนตแ์ต่ละดา้นท่ีใชน้ ้ามนัเบนซินเป็นเช้ือเพลิง 
  (4) การระบายอากาศอยา่งเหมาะสมและมีประสิทธิภาพรวมถึงช่องเคร่ืองยนตแ์ละถงัเช้ือเพลิงเพื่อ
ขจดัก๊าซท่ีระเบิดหรือติดไฟได ้
  (5) สัญญาณแจง้เหตุร้ายท่ีสามารถมองเห็นได ้
  (6) อุปกรณ์อ่ืนๆท่ีจ าเป็นเพื่อลดความเส่ียงต่อการบาดเจบ็ของลูกเรือในระหวา่งการเดินเรือ         
หากรัฐมนตรีวา่การกระทรวงคมนาคมระบุวา่มีความเส่ียงท่ีจะเกิดการบาดเจบ็สาหสัซ่ึงสามารถก าจดัหรือ
บรรเทาไดด้ว้ยอุปกรณ์เหล่านั้น  
 ผูศึ้กษาเห็นวา่กรมเจา้ท่าควรออกกฎหมายเพื่อก าหนดมาตรฐานความปลอดภยัส าหรับระบบการนบั

จ านวนผูโ้ดยสาร และการควบคุมปฏิบติัการบรรทุกผูโ้ดยสารท่ีเกินอตัรา โดยออกเป็นกฎกระทรวง  

ค านึงถึงทุกคนบนเรือตลอดเวลาในการเดินทางแต่ละคร้ัง ซ่ึงเป็นรายละเอียดท่ีดีท่ีควรน ามาบงัใชก้บั

กฎหมายไทย 

2.2 ปัญหามาตรการก ากบัดูแลเกีย่วกบัการตรวจสอบเรือโดยสารและการออกใบอนุญาตเรือโดยสาร
   ผูศึ้กษามีแนวคิดวา่ควรแกไ้ข มาตรา 162 จากเดิมท่ีบญัญติัวา่ “เจา้พนกังานออกใบอนุญาต
จะออกใบอนุญาตใชเ้รือหรือเปล่ียนใบอนุญาตใชเ้รือแทนฉบบัเดิมใหแ้ก่เรือล าใด ใหก้ระท าไดต่้อเม่ือมี
ใบส าคญัรับรองการตรวจเรือเพื่ออนุญาตใหใ้ชเ้รือซ่ึงเจา้พนกังานตรวจเรือไดอ้อกใหไ้ว ้แสดงวา่เรือล านั้น
ไดรั้บการตรวจตามกฎขอ้บงัคบัส าหรับการตรวจเรือ และปรากฏวา่ เป็นเรือท่ีอยูใ่นสภาพปลอดภยัและ
เหมาะสมส าหรับการใชน้ั้นในช่วงระหวา่งเวลาสิบสองเดือน หรือนอ้ยกวา่นั้นมา” โดยแกไ้ขไดด้งัน้ี  

“เจา้พนกังานออกใบอนุญาตจะออกใบอนุญาตใชเ้รือหรือเปล่ียนใบอนุญาตใชเ้รือแทนฉบบัเดิม
ใหแ้ก่เรือล าใด ใหก้ระท าไดต่้อเม่ือมีใบส าคญัรับรองการตรวจเรือเพื่ออนุญาตใหใ้ชเ้รือซ่ึงเจา้พนกังานตรวจ
เรือไดอ้อกใหไ้ว ้แสดงวา่เรือล านั้นไดรั้บการตรวจตามกฎขอ้บงัคบัส าหรับการตรวจเรือ และปรากฏวา่    
เป็นเรือท่ีอยูใ่นสภาพปลอดภยัและเหมาะสมส าหรับการใชน้ั้นในช่วงระหวา่งเวลาหกเดือน 
 อน่ึงในช่วงเทศกาลวนัส าคญัของประเทศไทย  ตอ้งมีเจา้พนกังานตรวจเรือตามกฎขอ้บงัคบัส าหรับ
การตรวจเรือ และปรากฏวา่ เป็นเรือท่ีอยูใ่นสภาพปลอดภยัและเหมาะสมส าหรับการใชน้ั้นในช่วงนั้น” 
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 2.3 ปัญหาการก ากบัดูแลการฝึกอบรมบุคคลทีดู่แลรับผดิชอบเรือ 

 เพิ่มเติมกฎขอ้บงัคบัส าหรับการตรวจเรือ ฉบบัท่ี 15  พ.ศ.2528 หมวด ช.วา่ดว้ยคนประจ าเรือ 
ก าหนดการอบรมและการฝึกอบรมบุคคลท่ีดูแลรับผดิชอบเรือจะผา่นการฝึกอบรมตามหลกัสูตรท่ีไดรั้บการ
อนุมติัโดยรัฐมนตรีวา่การกระทรวงคมนาคมและมีใบรับรองท่ีถูกตอ้งซ่ึงออกภายใตก้ารฝึกอบรมน้ีซ่ึง     
การฝึกอบรมตอ้งประกอบดว้ย 
 (1) ความรู้ความสามารถและทกัษะทางวชิาชีพท่ีไดจ้ากการใหท้างทะเลและการฝึกอบรม
ภาคปฏิบติั เช่นการฝึกเดินเรือ ความมัน่คง การป้องกนัเรือชนกนั การเดินเรือ การป้องกนัอคัคีภยัและ      
การควบคุมความเสียหาย การเอาตวัรอดส่วนบุคคล การดูแลรักษาฉุกเฉิน การฝึกซอ้มฉุกเฉินและ            
การฝึกอบรมเก่ียวกบัสภาพอากาศ 
 (2) ตอ้งก าหนดให้แต่ละบุคคลแสดงความสามารถในการส่ือสารในสถานการณ์ฉุกเฉินและ
เขา้ใจขอ้มูลท่ีพบในระบบน าทาง 
  (3) ใหก้ารออกใบรับรองแก่บุคคลท่ีผา่นการอบรมเม่ือโครงการอบรมเสร็จส้ิน 

2.4 ปัญหาการก าหนดโทษ ส าหรับผู้กระท าผดิเกี่ยวกบัการให้บริการเรือโดยสาร   
 ผูศึ้กษาเห็นควรเพิ่มการก าหนดโทษ ตามพระราชบญัญติัการเดินเรือในน่านน ้าไทย             
พระพุทธศกัราช 2456 มาตรา 161บญัญติัวา่ “ผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 145 มาตรา  147        
มาตรา 150 มาตรา 151 มาตรา 156 มาตรา 157 มาตรา 159 มาตรา 162 ทว ิมาตรา 162 ตรี มาตรา 166    
มาตรา 167 มาตรา 168 มาตรา 171 หรือมาตรา 173 ตอ้งระวางโทษปรับตั้งแต่หน่ึงร้อยบาทถึงหน่ึงพนับาท” 
โดยแกไ้ขเปล่ียนแปลงเป็น“ผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 145 มาตรา 147 มาตรา 150 มาตรา 151 
มาตรา 156 มาตรา 157 มาตรา 159 มาตรา 162 ทว ิมาตรา 162 ตรี มาตรา 166 มาตรา 167 มาตรา 168   
มาตรา 171 หรือมาตรา 173 ตอ้งระวางโทษปรับตั้งแต่สองพนับาทถึงสองหม่ืนบาท โดยใหน้ าโทษทาง
ปกครองมาใชบ้งัคบัแก่กรณีน้ีดว้ย” 
 แกไ้ขพระราชบญัญติัการเดินเรือในน่านน ้าไทย พระพุทธศกัราช 2456 มาตรา 161 ทว ิจากเดิม
บญัญติัวา่ “นายเรือหรือผูท่ี้ควบคุมเรือกลไฟหรือเรือยนตผ์ูใ้ดฝ่าฝืนมาตรา 155 ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน
หกเดือน หรือปรับตั้งแต่หน่ึงพนับาทถึงหน่ึงหม่ืนบาทหรือทั้งจ  าทั้งปรับ” เป็น“นายเรือหรือผูท่ี้ควบคุม    
เรือกลไฟหรือเรือยนตผ์ูใ้ด  ฝ่าฝืนมาตรา 155 ตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่หกเดือนถึงสิบปี หรือปรับตั้งแต่
หน่ึงหม่ืนบาทถึงสองแสนบาท หรือทั้งจ  าทั้งปรับ โดยให้น าโทษทางปกครองมาใชบ้งัคบัแก่กรณีน้ีดว้ย” 
 แกไ้ขพระราชบญัญติัการเดินเรือในน่านน ้าไทย พระพุทธศกัราช 2456 มาตรา 170 จากเดิม
บญัญติัวา่ “เม่ือเจา้ท่าตรวจพบวา่เรือท่ีไดรั้บอนุญาตใหบ้รรทุกคนโดยสาร บรรทุกสินคา้หรือบรรทุกคน
โดยสารและสินคา้ล าใดอยูใ่นสภาพไม่ปลอดภยัต่อคนโดยสารมีสภาพไม่เหมาะสมกบัการใช ้ใหเ้จา้ท่า       
มีอ านาจสั่งหา้มใชเ้รือล านั้นจนกวา่เจา้ของหรือผูค้รอบครองจะไดแ้กไ้ขใหเ้รียบร้อย 
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 ผูใ้ดใชเ้รือท่ีเจา้ท่าสั่งหา้มใชต้ามวรรคหน่ึง ตอ้งระวางโทษปรับตั้งแต่หน่ึงพนับาทถึงหน่ึง
หม่ืนบาท” 
 โดยแกไ้ขเป็น “เม่ือเจา้ท่าตรวจพบวา่เรือท่ีไดรั้บอนุญาตใหบ้รรทุกคนโดยสาร บรรทุกสินคา้
หรือบรรทุกคนโดยสารและสินคา้ล าใดอยูใ่นสภาพไม่ปลอดภยัต่อคนโดยสารมีสภาพไม่เหมาะสมกบั     
การใช ้ใหเ้จา้ท่ามีอ านาจสั่งห้ามใชเ้รือล านั้นจนกวา่เจา้ของหรือผูค้รอบครองจะไดแ้กไ้ขใหเ้รียบร้อย 
 ผูใ้ดใชเ้รือท่ีเจา้ท่าสั่งหา้มใชต้ามวรรคหน่ึง ตอ้งระวางโทษปรับตั้งแต่หน่ึงหม่ืนบาทถึงสอง
แสนบาท โดยใหน้ าโทษทางปกครองมาใชบ้งัคบัแก่กรณีน้ีดว้ย” 
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