
ปัญหากฎหมายในการลงโทษผู้กระท าความผดิทีข่บัขีร่ถในลกัษณะ 
ทีเ่ป็นอนัตรายทีก่่อให้เกดิความเสียหายแก่ผู้อ่ืน1 

 
ชวมินทร์ ประถมเสาวนีย์2 

 
 จากการศึกษาเก่ียวกบัปัญหากฎหมายในการลงโทษผูก้ระท าความผดิท่ีขบัข่ีรถในลกัษณะท่ีเป็น 
อนัตรายท่ีก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้น มีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาถึงความเป็นมา สภาพปัญหา แนวคิด และ
ทฤษฎีของการขบัข่ีรถในลกัษณะท่ีเป็นอนัตรายและการลงโทษผูท่ี้ขบัข่ีรถในลกัษณะท่ีเป็นอนัตรายท่ี
ก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้น รวมทั้งเพื่อศึกษามาตรการการลงโทษผูท่ี้ขบัข่ีรถในลกัษณะท่ีเป็นอนัตรายท่ี
ก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้นของไทยและของต่างประเทศ เพื่อศึกษาแนวทางการแกไ้ขปัญหาท่ีเหมาะสม
กบัประเทศไทย และเพื่อเป็นขอ้เสนอแนะแนวทางการแกไ้ขเพิ่มเติมกฎหมายท่ีเก่ียวกบัการลงโทษผูก้ระท า
ความผดิท่ีขบัข่ีรถในลกัษณะท่ีเป็นอนัตรายท่ีก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้น ซ่ึงท าใหผู้ศึ้กษาไดรั้บความรู้
ความเขา้ใจวา่ปัญหากฎหมายในการลงโทษผูก้ระท าผดิท่ีขบัข่ีรถในลกัษณะท่ีเป็นอนัตรายท่ีก่อใหเ้กิดความ
เสียหายแก่ผูอ่ื้น ซ่ึงมีเร่ืองท่ีเก่ียวกบัการก าหนดโทษในการขบัข่ีในลกัษณะท่ีเป็นอนัตรายในกรณีท่ีท าให้
ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย ในกรณีท่ีท าใหผู้อ่ื้นไดรั้บอนัตรายสาหสั ในกรณีท่ีท าใหท้รัพยสิ์นของผูอ่ื้นไดรั้บความ
เสียหาย และในกรณีท่ีท าใหท้รัพยสิ์นเสียหายซ่ึงเป็นทรัพยสิ์นของทางราชการ กฎหมายท่ีมีอยูย่งัไม่ชดัเจน 
อีกทั้งโทษท่ีน ามาปรับใชก้บัผูข้บัข่ีในลกัษณะดงักล่าวยงัไม่มีความเหมาะสม ไม่อาจตอบสนองกบัทฤษฎี
การลงโทษทางอาญาได ้จึงตอ้งหามาตรการทางกฎหมายมาก าหนดใหเ้กิดความชดัเจนมากยิง่ข้ึน  
 จากการศึกษาท าใหท้ราบวา่กฎหมายในการลงโทษผูก้ระท าความผดิท่ีขบัข่ีรถในลกัษณะท่ีเป็น 
อนัตรายท่ีก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้น ยงัไม่ชดัเจนและโทษท่ีน ามาปรับใชย้งัไม่มีความเหมาะสมกบั
ความผดิ ซ่ึงสรุปไดด้งัต่อไปน้ี 

 ปัญหาประการแรก คือ ปัญหากฎหมายในการลงโทษผูก้ระท าผดิท่ีขบัข่ีรถในลกัษณะท่ี
เป็นอนัตรายท่ีก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้น กรณีท าให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย ตามพระราชบญัญติัจราจรทาง
บก พ.ศ.2522 มิไดมี้การก าหนดโทษไวโ้ดยเฉพาะ มีเพียงการก าหนดโทษจากลกัษณะของการกระท า
ความผดิเท่านั้น เช่น ผูข้บัข่ีซ่ึงขบัรถเขา้ใกลท้างร่วมทางแยก ทางขา้ม เส้นใหห้ยดุ หรือวงเวยีน ตอ้งลด
ความเร็วของรถ ผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามตอ้งระวางโทษปรับไม่เกิน 500 บาท เป็นตน้ ซ่ึงมีการก าหนด
โทษเพียงเล็กนอ้ยเท่านั้น และเม่ือเกิดอุบติัเหตุข้ึนจนเกิดความเสียหายท าใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย ผูก้ระท า

                                                 
1 บทความน้ีเรียบเรียงจากการคน้ควา้อิสระ เร่ือง ปัญหากฎหมายในการลงโทษผูก้ระท าความผิดท่ีขบัข่ีรถใน

ลกัษณะท่ีเป็นอนัตรายท่ีก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้น โดยมีอาจารยท่ี์ปรึกษา คือ รองศาสตราจารยจ์รัล เลง็วทิยา และ
คณะกรรมการสอบ คือ รองศาสตราจารยจ์ตุพร วงศท์องสรรค ์และรองศาสตราจารยป์ระเทือง ธนิยพล 

2 นกัศึกษาปริญญาโท หลกัสูตรนิติศาสตรมหาบณัฑิต (ส่วนภูมิภาค) คณะนิติศาสตร์ มหาวทิยาลยัรามค าแหง 



2 
 

ความผดิหรือผูข้บัข่ีดงักล่าวก็จะมีโทษตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 291 ซ่ึงมีหลกัวา่ “ผูใ้ดกระท าโดย
ประมาท และการกระท านั้นเป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย ตอ้งระวงัโทษจ าคุกไม่เกินสิบปีและปรับไม่เกิน
สองแสนบาท” ซ่ึงแมโ้ทษจะดูรุนแรง ถึงขนาดมีโทษจ าคุกไดสู้งสุดถึงสิบปี แต่ในความเป็นจริงผูก้ระท า
ความผดิหรือผูข้บัข่ีนั้นหากเป็นบุคคลท่ีพอมีฐานะเพียงแค่เยยีวยาความเสียหายใหเ้ป็นท่ีพอใจแก่ครอบครัว
ของผูเ้สียหายแลว้ ศาลก็จะลงโทษเพียงเล็กนอ้ยเท่านั้น เม่ือเทียบความผดิกบับทเรียนท่ีจะใช่ป้องปรามคน
ในสังคมก็ดูจะไม่เหมาะสมเท่าไหร่นกั 

ในประเด็นของการขบัรถและเกิดอุบติัเหตุอนัท าใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตายนั้น ในประเทศองักฤษ ไดมี้
การบงัคบัใชก้ฎหมายท่ีเรียกวา่ police, Crime, Sentencing and Court Act 2022 ซ่ึงมีผลบงัคบัใชเ้ม่ือวนัท่ี 28 
มิถุนายน 2565 ซ่ึงไดก้ าหนดโทษส าหรับขอ้หาขบัรถโดยประมาทเป็นเหตุใหผู้อ่ื้นเสียชีวติ ไม่วา่จะเป็นจาก
การขบัเร็ว ขบัแข่งกนั ขบัข่ีโดยใชโ้ทรศพัท ์ขบัข่ีขณะมึนเมา หรือใชส้ารเสพติดอยา่งอ่ืน โดยมีโทษถึงจ าคุก
ตลอดชีวิต ซ่ึงต่างจากกฎหมายของประเทศไทยท่ีมีการก าหนดบทลงโทษไวใ้หก้ารขบัข่ีรถแลว้เกิดอนัตราย
แก่ชีวติเป็นเพียงความประมาทแบบธรรมดาเท่านั้น อีกทั้งหากมีการเยยีวยาผูเ้สียหายแลว้ โทษท่ีก าหนดไว้
เพื่อป้องปรามคนในสังคมศาลกลบัลดโทษใหเ้ป็นอยา่งมากจนโทษในการกระท าความผดิดงักล่าวไม่
สามารถข่มขู่ ยงัย ั้ง หรือป้องปรามคนในสังคมใหเ้กรงกลวัได ้โดยเฉพาะในกรณีผูก้ระท าความผดิเป็นผูมี้
ฐานะเม่ือเยยีวยาแก่ผูเ้สียหายแลว้ ก็มกัจะไดรั้บโทษสถานเบาหรือเล็กนอ้ยเท่านั้น 

ปัญหาประการท่ีสอง คือ ปัญหากฎหมายในการลงโทษผูก้ระท าผดิท่ีขบัข่ีรถในลกัษณะท่ีเป็น
อนัตรายท่ีก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้น กรณีท าใหผู้อ่ื้นไดรั้บอนัตรายสาหสั ซ่ึงตามพระราชบญัญติัจราจร
ทางบก พ.ศ.2522 มิไดมี้การก าหนดโทษไวโ้ดยเฉพาะเช่นกนักบักรณีท่ีความเสียหายนั้นคือท าใหผู้อ่ื้นถึงแก่
ความตาย กล่าวคือ เม่ือเกิดความเสียหายจะตอ้งบงัคบัใชก้ฎหมายอาญา ในเร่ืองของการกระท าโดยประมาท
และการกระท านั้นท าใหผู้อ่ื้นไดรั้บอนัตรายสาหสั ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 300 ซ่ึงมิไดมี้ก าหนด
ถึงความประมาทจากการขบัข่ีรถไวโ้ดยเฉพาะ และหากผูก้ระท าความผดิเยยีวยาแก่ผูเ้สียหายแลว้ ศาลมี
อ านาจลดโทษไดเ้ช่นกนั ท าใหก้ฎหมายดงักล่าวไม่สามารถป้องปรามการกระท าความผดิได ้ 
 ปัญหาประการท่ีสาม คือ ปัญหากฎหมายในการลงโทษผูก้ระท าผดิท่ีขบัข่ีรถในลกัษณะท่ีเป็น
อนัตรายท่ีก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้น กรณีท าใหเ้กิดความเสียหายแก่ทรัพยสิ์นของผูอ่ื้นนั้น โดยใน
ปัญหาดงักล่าวผูก้ระท าความผดิหรือผูข้บัข่ีจะมีโทษอาญาเพียงแค่การฝ่าฝืนพระราชบญัญติัจราจรทางบก 
พ.ศ.2522 เท่านั้น ซ่ึงตอ้งเสียค่าปรับ เพียงระวางโทษปรับไม่เกิน 500 บาทเท่านั้น ส่วนความเสียหายก็คง
ตอ้งไปรับผดิในส่วนแพง่ตามความเสียหายท่ีแทจ้ริง  

นอกจากน้ี ความเสียหายทางแพง่ในกรณีขบัรถในลกัษณะอนัตรายท าใหท้รัพยสิ์นของผูอ่ื้นเสียหาย
นั้น ผูก้ระท าความผิดจะอา้งวา่ไม่มีเงินไม่มีทรัพยสิ์นในการจ่ายค่าเสียหายใหแ้ก่ผูท่ี้ไดรั้บความเสียหายได ้
จนเกิดการฟ้องร้องเรียกค่าเสียหายเป็นจ านวนหลายคดี และคดีส่วนใหญ่ผูก้ระท าความผดิก็ไม่ยอมชดใช้
ความเสียหายแก่คู่กรณี ซ่ึงแมคู้่กรณีจะตอ้งการด าเนินการบงัคบัคดี แต่เม่ือสืบทรัพยข์องผูก้ระท าความผดิ
แลว้ก็ไม่มีทรัพยใ์หย้ดึมาช าระหน้ีท าใหผู้ไ้ดรั้บความเสียหายไม่ไดรั้บการเยยีวยา นอกจากจะตอ้งเสีย
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ค่าใชจ่้ายในการฟ้องร้องแลว้ยงัไม่ไดรั้บการช าระหน้ีคืน และผูก้ระท าความผดิไม่ตอ้งชดใชอ้ะไรเลย
นอกจากค่าปรับตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ.2522 เท่านั้นจะเห็นไดว้า่ การขบัข่ีรถเป็นเร่ืองของ
การใชร้ถใชถ้นนร่วมกนักบัผูอ่ื้นจึงควรจะตอ้งใชค้วามระมดัระวงัมากยิง่กวา่ธรรมดา แต่กลบัมีโทษปรับท่ี
นอ้ยมาก จนไม่สามารถป้องปรามใหส้ังคมกลวัไดแ้ละยงัคงกระท าความผดิแบบเดิมซ ้ า ๆ ซาก ๆ ใหเ้ห็นใน
สังคมเสมอ 
 ปัญหาประการท่ีส่ี คือ ปัญหากฎหมายในการลงโทษผูก้ระท าผดิท่ีขบัข่ีรถในลกัษณะท่ีเป็นอนัตราย
ท่ีก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้น กรณีท่ีเป็นการขบัรถในลกัษณะท่ีเป็นอนัตรายจนความเสียหายเกิดข้ึนแก่
ทรัพยสิ์นซ่ึงเป็นทรัพยสิ์นของทางราชการ โดยจะสืบเน่ืองต่อจากปัญหาประการท่ีสาม กล่าวคือ เป็นกรณีท่ี
ขบัข่ีรถในลกัษณะท่ีเป็นอนัตรายแลว้ความเสียหายเกิดแก่ทรัพยสิ์น โดยทรัพยสิ์นดงักล่าวเป็นทรัพยสิ์นของ
ทางราชการ ซ่ึงผูท่ี้กระท าผดิตอ้งเสียค่าปรับระวางโทษปรับไม่เกิน 500 บาท ตามพระราชบญัญติัจราจรทาง
บก พ.ศ.2522 และตอ้งรับผิดทางแพง่ต่อหน่วยงานท่ีเป็นเจา้ของทรัพยสิ์นนั้น เช่น ขบัข่ีรถในลกัษณะ
อนัตรายจนรถไปชนกบัเสาไฟฟ้า ท าใหเ้สาไฟฟ้าโค่น หกั หรือเสียหายประการใด ก็ตอ้งรับผดิเพียงความ
เสียหายท่ีเกิดข้ึนจริงเท่านั้น โดยไม่มีการปรับหรือใหช้ดใชค้่าเสียหายเพิ่มเติมอนัเป็นการลงโทษเลย ทั้ง ๆ ท่ี
ความเสียหายจากการขบัรถชนเสาไฟฟ้า นอกจากความเสียหายจะเกิดแก่หน่วยงานของรัฐ กล่าวคือ การ
ไฟฟ้าแลว้ การกระท าความผิดดงักล่าวยงัอาจส่งผลใหเ้กิดไฟฟ้าดบั ท าใหค้วามเสียหายเกิดแก่เอกชน
ส่วนรวมไดแ้ต่ก็ไม่มีการลงโทษใด ๆ เพิ่มเติม 

การขบัข่ีรถแลว้ก่อให้เกิดความเสียหายอนัเป็นความเสียหายท่ีเกิดแก่ทรัพยสิ์นนั้น ในกรณีท่ีเกิดจาก
การขบัรถในลกัษณะท่ีเป็นอนัตรายก็ดี ความประมาทก็ดี เป็นเพียงความโชคดีของผูก้ระท าความผดิหรือผู ้
ขบัข่ีเท่านั้นท่ีความเสียหายนั้นมิไดเ้กิดกบัชีวิตผูอ่ื้น ฉะนั้นจึงจะตอ้งมีการก าหนดบทลงโทษท่ีเหมาะสมและ
ไดส้ัดส่วนเพียงพอท่ีจะป้องปรามการกระท าท่ีอาจก่อให้เกิดความเสียหายได ้
 จากการศึกษาคน้ควา้กฎหมายในการลงโทษผูก้ระท าความผดิท่ีขบัข่ีรถในลกัษณะท่ีเป็นอนัตรายท่ี
ก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้น ผูศึ้กษาพบวา่มีขอ้เสนอแนะ คือ 
 1. ในประเด็นเก่ียวกบัการก าหนดค านิยามของการขบัรถในลกัษณะท่ีเป็นอนัตรายท่ีก่อใหเ้กิดความ
เสียหายแก่ผูอ่ื้น 

ก่อนจะกล่าวถึงประเด็นในปัญหากฎหมายในการลงโทษผูก้ระท าผดิท่ีขบัข่ีรถในลกัษณะท่ีเป็น
อนัตรายท่ีก่อใหเ้กิดความเสียหายแก่ผูอ่ื้น ซ่ึงท าใหผู้อ่ื้นแก่ความตาย หรือไดรั้บบาดเจบ็สาหสั หรือท าให้
ทรัพยสิ์นเสียหาย หรือทรัพยสิ์นทางราชการเสียหาย จะตอ้งมีการก าหนดค านิยามของการขบัรถในลกัษณะ
ท่ีเป็นอนัตรายเสียก่อนวา่เป็นอยา่งไร ซ่ึงผูศึ้กษาเสนอใหแ้กไ้ขพระราชราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ.2522 
มาตรา 4 โดยใหเ้พิ่มค านิยามค าวา่ 
 “การขบัข่ีในลกัษณะท่ีเป็นอนัตราย” หมายถึง ผูท่ี้ขบัข่ีในลกัษณะท่ีวธีิการขบัข่ีของผูน้ั้นต ่ากวา่ท่ี
ผูอ่ื้นท่ีมีความสามารถในการขบัข่ีและความระมดัระวงัท่ีใชไ้ดอ้ยา่งท่ีวญิญูชนพึงกระท า และผูข้บัข่ีผูน้ั้นมี
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ความสามารถและใชค้วามระมดัระวงัได ้โดยเห็นไดว้า่การขบัรถในลกัษณะนั้นอาจเป็นอนัตราย หรือมี
ลกัษณะอยา่งใดอยา่งหน่ึงดงัต่อไปน้ี 
 (1) ขบัข่ีรถแซงเพื่อข้ึนหนา้รถอ่ืนดา้นซา้ย ในระยะกระชั้นชิด 
 (2) ขบัข่ีรถแซงเพื่อข้ึนหนา้รถคนัอ่ืน เม่ือรถก าลงัข้ึนทางชนั สะพาน หรืออยูใ่นทางโคง้ โดยไม่มี
เคร่ืองหมายจราจรใหแ้ซงได ้
 (3) ขบัข่ีรถแซงเพื่อข้ึนหนา้รถคนัอ่ืน ภายในระยะสามสิบเมตรก่อนถึงทางขา้ม ทางร่วม ทางแยก วง
เวยีนหรือเกาะท่ีสร้างไว ้หรือทางเดินรถท่ีตดัขา้มทางรถไฟ 
 (4) ขบัข่ีรถแซงเพื่อข้ึนหนา้รถคนัอ่ืนเม่ือมีมอก ฝน ฝุ่ นหรือควนั จนท าใหไ้ม่อาจมองเห็นทาง
ขา้งหนา้ไดใ้นระยะหกสิบเมตร 
 (5) ขบัข่ีรถแซงเพื่อข้ึนหนา้รถคนัอ่ืน เม่ือเขา้ท่ีคบัขนัหรือเขตปลอดภยั 
 (6) ขบัข่ีรถดว้ยอตัราความเร็วเกินท่ีก าหนดในกฎกระทรวงหรือตามเคร่ืองหมายจราจรท่ีไดติ้ดตั้งไว้
ในทาง 
 แกไ้ขพระราชราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ.2522 มาตรา 43 (4) จากเดิม 
 มาตรา 43 หา้มมิให้ผูข้บัข่ีขบัรถ 
 (4) โดยประมาทหรือน่าหวาดเสียว อนัอาจเกิดอนัตรายแก่บุคคลหรือทรัพยสิ์น 
 แกไ้ขโดย เพิ่มเติมเป็น “ขบัรถในลกัษณะท่ีเป็นอนัตราย หรือโดยประมาทหรือน่าหวาดเสียว อนั
อาจเกิดอนัตรายแก่บุคคลหรือทรัพยสิ์น” 
 2. ในประเด็นปัญหาการก าหนดโทษเก่ียวกบัการขบัข่ีรถในลกัษณะท่ีเป็นอนัตราย ซ่ึงท าใหผู้อ่ื้นถึง
แก่ความตาย และประเด็นปัญหาการก าหนดโทษเก่ียวกบัการขบัข่ีรถในลกัษณะท่ีเป็นอนัตราย ซ่ึงท าใหผู้อ่ื้น
ไดรั้บอนัตรายสาหสั  

ผูศึ้กษาเห็นควรใหมี้การแกไ้ข โดยแกไ้ขเพิ่มเติมพระราชราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ.2522 มาตรา 
157 จากเดิม  
 “มาตรา 157 ผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 35 มาตรา 43 (3) (4) (6) (7) หรือ (9) มาตรา 45 
มาตรา 46 มาตรา 47 มาตรา 53 มาตรา 65 วรรคหน่ึง หรือมาตรา 125 ตอ้งระวางโทษปรับตั้งแต่ส่ีร้อยบาทถึง
หน่ึงพนับาท” 
 แกไ้ขเพิ่มเติมบทก าหนดโทษเพิ่มเติมในวรรคสอง และวรรคสามดงัน้ี 
 “มาตรา 157 ผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 35 มาตรา 43 (3) (4) (6) (7) หรือ (9) มาตรา 45 
มาตรา 46 มาตรา 47 มาตรา 53 มาตรา 65 วรรคหน่ึง หรือมาตรา 125 ตอ้งระวางโทษปรับตั้งแต่ส่ีร้อยบาทถึง
หน่ึงพนับาท 
 ผูข้บัข่ีกระท าความผดิตามมาตรา 43 (4) ถา้การกระท าความผดินั้นเป็นเหตุใหผู้อ่ื้นไดรั้บอนัตราย
สาหสั ผูก้ระท าความผดิตอ้งระวางโทษจ าคุกตั้งแต่สามปีถึงสิบปี และปรับตั้งแต่หกหม่ืนบาทถึงสองแสน
บาท และใหศ้าลสั่งพกัใบอนุญาตขบัข่ีของผูน้ั้นมีก าหนดไม่นอ้ยกวา่สองปี หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัข่ี 
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 ผูข้บัข่ีกระท าความผดิตามมาตรา 43 (4) ถา้การกระท าความผดินั้นเป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย 
ผูก้ระท าความผดิตอ้งระวางโทษจ าคุกตลอดชีวิต และปรับตั้งแต่หน่ึงแสนถึงสามแสนบาท และใหศ้าลสั่ง
เพิกถอนใบอนุญาตขบัข่ี 

3. ในประเด็นปัญหาการก าหนดโทษเก่ียวกบัการขบัข่ีรถในลกัษณะท่ีเป็นอนัตราย ซ่ึงท าใหเ้กิด
ความเสียหายแก่ทรัพยสิ์นของผูอ่ื้น  

ผูศึ้กษาเห็นควรใหมี้การแกไ้ข โดยแกไ้ขเพิ่มเติมพระราชราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ.2522 มาตรา 
157 โดยเพิ่มบทก าหนดโทษของความผดิตาม มาตรา 43 (4) ซ่ึงผูศึ้กษาเสนอใหเ้พิ่มเติมมาตรา 157 เป็น
วรรคส่ี ดงัน้ี 

ผูข้บัข่ีกระท าความผดิตามมาตรา 43 (4) ถา้การกระท าความผดินั้นเป็นเหตุใหท้รัพยสิ์นของผูอ่ื้น
เสียหาย ตอ้งระวางโทษปรับตั้งแต่หน่ึงพนัถึงสองพนับาท แต่หากเป็นการกระท าความผดิคร้ังท่ีสองหรือ
กวา่นั้นเป็นตน้ไป ตอ้งระวางโทษปรับตั้งแต่สองพนัถึงสองหม่ืนบาท 

4. ในประเด็นปัญหาการก าหนดโทษเก่ียวกบัการขบัข่ีรถในลกัษณะท่ีเป็นอนัตราย กรณีท่ีเป็นการ
ขบัรถในลกัษณะท่ีเป็นอนัตรายจนความเสียหายเกิดข้ึนแก่ทรัพยสิ์นซ่ึงเป็นทรัพยสิ์นของทางราชการ 

ผูศึ้กษาเห็นควรใหมี้การแกไ้ข โดยแกไ้ขเพิ่มเติมพระราชราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ.2522 มาตรา 
157 โดยเพิ่มบทก าหนดโทษของความผดิตาม มาตรา 43 (4) ซ่ึงผูศึ้กษาเสนอใหเ้พิ่มเติมมาตรา 157 เป็น
วรรคหา้ ดงัน้ี 

ผูข้บัข่ีกระท าความผดิตามมาตรา 43 (4) ถา้การกระท าความผดินั้นเป็นเหตุใหท้รัพยสิ์นเสียหาย ซ่ึง
เป็นทรัพยสิ์นของทางราชการ ตอ้งระวางโทษปรับตั้งแต่สองพนัถึงส่ีพนับาท แต่หากเป็นการกระท า
ความผดิคร้ังท่ีสองหรือกวา่นั้นเป็นตน้ไป ตอ้งระวางโทษปรับตั้งแต่ส่ีพนัถึงส่ีหม่ืนบาท 
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