
  
 ปัญหาการบังคับใช้กฎหมายเกีย่วกบัการขับรถในขณะมึนเมาสุรา1  

 
ดาบต ารวจ เจริญ  หลงเวช2 

 
 ปัจจุบนัแนวโนม้ของการเกิดอุบติัเหตุจากการจราจรทางบกมีเพิ่มมากขึ้น ในทุก ๆ ปีซ่ึงปัญหาการ
เกิดอุบติัเหตุจากการจราจรทางบกน้ี เป็นปัญหาท่ีก่อให้เกิดความสูญเสียอยา่งมากมาย ทั้งต่อตวัผูข้บัขี่เอง 
ครอบครัว และบุคคลอ่ืนท่ีเก่ียวขอ้ง ไม่วา่จะเป็นกรณีการไดรั้บบาดเจ็บ การสูญเสียอวยัวะ หรือทุพพลภาพ 
การสูญเสียประสิทธิภาพในการท างาน การเสียชีวิต ตลอดจนเสียค่าใชจ่้ายท่ีเกิดจากการประสบอุบติัเหตุ 
นอกจากน้ี ยงัส่งผลกระทบต่อสุขภาพจิตของสมาชิก   ในครอบครัวและบุคคลใกลชิ้ดของผูข้บัขี่และคู่กรณี 
และยงัส่งผลต่อประเทศชาติในการสูญเสียทรัพยากรบุคคลในการพฒันาประเทศ ซ่ึงการเกิดอุบติัเหตุจราจร
ทางบก เป็นปัญหาส าคญัท่ีองคก์ารสหประชาชาติและทุกประเทศทัว่โลกมุ่งหาแนวทางในการแกไ้ขปัญหา
กฎหมายอยา่งต่อเน่ือง    โดยมีเป้าหมายท่ีส าคญัคือ ป้องกนัและลดอตัราการเกิดอุบติัเหตุจากการจราจรทาง
บก ซ่ึงจะเห็นวา่ ประเทศไทยติดอนัดบัตน้ ๆ ของประเทศท่ีมีอตัราผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนนสูงขึ้นทุก
ปี โดยปัจจยัหลกั ๆ ท่ีก่อใหเ้กิดการเสียชีวิตและการบาดเจ็บจากอุบติัเหตุทางถนน มี 5 ประการ ไดแ้ก่ การ
ขบัรถในขณะมึนเมาสุรา การขบัรถเร็วเกินก าหนด การไม่สวมหมวกนิรภยัในขณะขบัขี่รถจกัรยานยนต ์การ
ไม่คาดเขม็ขดันิรภยั และการไม่ใชเ้บาะนิรภยัส าหรับเด็ก แต่สาเหตุหลกัของการเกิดอุบติัเหตุก็เป็นผล
เน่ืองมาจากการขบัรถในขณะมึนเมาสุรา ซ่ึงยงัมีความรุนแรง แมจ้ะมีการบงัคบัใชก้ฎหมายเมาแลว้ขบัรถมา
นานแลว้แต่การบงัคบัใชก้ฎหมายดงักล่าว ยงัไม่สัมฤทธ์ิผลดงัท่ีมุ่งหวงั ไม่สามารถลดสถิติการเกิดอุบติัเหตุ 
การบาดเจ็บ และการเสียชีวิตจากอุบติัเหตุท่ีเกิดจาก   การเมาแลว้ขบัได ้ซ่ึงอาจเกิดจากสาเหตุหลายประการ 
เช่น กฎหมายท่ีบงัคบัใชอ้ยู่ในปัจจุบนัไม่เด็ดขาดและไม่รุนแรงเม่ือเทียบกบัผลกระทบท่ีเกิดขึ้น ท าให้
ประชาชนส่วนมากยงัคงไม่ตระหนกัถึงโทษดงักล่าว และไม่เกรงกลวัต่อสภาพบงัคบัของกฎหมาย ยงัคงมี
การฝ่าฝืนกฎหมายดงักล่าวกนัอยูเ่ป็นจ านวนมาก ซ่ึงจะเห็นไดจ้ากสถิติการเกิดอุบติัเหตุทั้งในสถานการณ์ท่ี
ปกติและในช่วงเทศกาลท่ีส าคญั เช่น เทศกาล  ปีใหม่ เทศกาลสงกรานต ์เทศกาลลอยกระทง ท่ีจะมีสถิติการ
เกิดอุบติัเหตุเพิ่มมากขึ้น เน่ืองจากมีการใชร้ถใชถ้นนกนัเป็นจ านวนมาก ซ่ึงมาตรการในการป้องกนัและลด
อตัราการเกิดอุบติัเหตุตามพื้นท่ีต่าง ๆ ท่ีเป็นความร่วมมือของหน่วยงานต่าง ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง โดยเฉพาะ
หน่วยงานของรัฐ โดยเฉพาะหน่วยงานต ารวจท่ีมีความเก่ียวขอ้งโดยตรง ก็จะมีการจดัตั้งจุดตรวจและด่าน

 
1บทความน้ีเรียบเรียงจากการคน้ควา้อิสระ เร่ือง ปัญหาการบงัคบัใชก้ฎหมายเก่ียวกบัการขบัรถในขณะมึนเมาสุรา

โดยมีอาจารยท่ี์ปรึกษา คือ รองศาสตราจารย ์ ดร. มลัลิกา พินิจจนัทร์  และคณะกรรมการสอบ คือ    รองศาสตราจารย ์ดร. 
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ตรวจวดัแอลกอฮอลโ์ดยใหส้ายตรวจหน่วยบริการประชาชนตามพื้นท่ีในเขตรับผิดชอบ สายตรวจรถยนต ์
สายตรวจรถจกัรยานยนต ์สายตรวจจราจร นอกจากน้ี ยงัมีต ารวจบา้นและชุมชนอาสาฝ่ายปกครอง เขา้มามี
ส่วนร่วมกนัในการตั้งด่านตรวจจุดตรวจและวดัปริมาณแอลกอฮอลผ์ูข้บัขี่มึนเมาสุราเพิ่มมาตรการตรวจตรา
ป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุบนทอ้งถนนและตรวจจบัผูท่ี้กระท าความผิดน าส่งพนกังานสอบสวนใหด้ าเนินการ
ตามกฎหมาย ถึงแมจ้ะมีการก าหนดมาตรการในการป้องกนัและก าหนดบทลงโทษแก่ผูก้ระท าความผิดแต่
แนวโนม้การเกิดอุบติัเหตุจากการเมาแลว้ขบัก็ยงัเพิ่มมากขึ้น  

การเกิดอุบติัเหตุจราจรจากการเมาแลว้ขบั เป็นปัญหาส าคญัท่ีทุกประเทศ  ต่างก าลงัเผชิญ และ
พยายามหาแนวทางแกไ้ข ไม่วา่จะเป็นการก าหนดมาตรการทางกฎหมายในการบงัคบัใช ้     และการก าหนด
บทลงโทษ เม่ือพบวา่มีผูก้ระท าความผิด นอกจากน้ียงัมีการรณรงคเ์พื่อใหผู้ข้บัขี่หลีกเล่ียงพฤติกรรมการเมา
แลว้ขบั เพื่อให้เกิดความปลอดภยัแก่ผูใ้ชร้ถใชถ้นน อยา่งไรก็ตาม ถึงแมว้า่จะมีการพยายามหาแนวทางใน
การป้องกนัและแกไ้ข แต่ปัญหาดงักล่าวยงัคงมีแนวโนม้เพิ่มสูงขึ้น และยงัส่งผลกระทบต่อตวัผูข้บัขี่ 
ครอบครัว และบุคคลท่ีเก่ียวขอ้ง โดยการบงัคบัใชก้ฎหมาย เมาแลว้ขบั ซ่ึงมีการใชบ้งัคบัมานานแลว้ แต่ก็ยงัไม่
ประสบผลส าเร็จตามท่ีคาดหวงั และยงัไม่สามารถลดการเกิดอุบติัเหตุจากการเมาแลว้ขบัได ้นอกจากน้ียงัไม่
สามารถสร้างจิตส านึก และปรับเปล่ียนพฤติกรรมในการหลีกเล่ียงการขบัรถในขณะมึนเมาสุราของ
ประชาชนผูใ้ชร้ถใชถ้นนได ้ 
 ประเทศไทยมีมาตรการในการป้องกนัและแกไ้ขปัญหาการเกิดอุบติัเหตุจากการเมาแลว้ขบั โดย
กฎหมายท่ีบญัญติัขึ้นมาเพื่อลดการเกิดปัญหาดงักล่าว ไดแ้ก่พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ท่ี
ก าหนดใหผู้ข้บัขี่ท่ีขบัรถในขณะมึนเมาสุราเป็นผูก้ระท าความผิดและตอ้งไดรั้บโทษตามบทลงโทษท่ี
ก าหนดไว ้รวมถึงไดก้ าหนดปริมาณแอลกอฮอลข์องผูข้บัขี่ ทั้งจากการตรวจวดัทาง   ลมหายใจ ทางปัสสาวะ 
และทางเลือด โดยก าหนดไวใ้นกฎกระทรวง ถึงแมว้า่จะมีการบงัคบัใชก้ฎหมายอยา่งจริงจงั แต่ก็ยงัไม่
สามารถลดปัญหาการเกิดอุบติัเหตุจากการเมาแลว้ขบัได ้จากการศึกษาปัญหาการบงัคบัใชก้ฎหมายเก่ียวกบั
การขบัรถในขณะมึนเมาสุรา พอสรุปได ้ ดงัน้ี 
 1. ปัญหาเก่ียวกบัการก าหนดโทษท่ีในกรณีฝ่าฝืนตามมาตรา 43 (2) ตามพระราชบญัญติัจราจรทาง
บก พ.ศ. 2522  
  พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522  มาตรา 43 (2) หา้มมิใหผู้ข้บัขี่ขบัรถ 
  (2) ในขณะเมาสุราหรือของเมาอยา่งอ่ืน 
  พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 160 ตรี แห่งพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 
2522 แกไ้ขเพิ่มเติม พ.ศ. 2550 บญัญติัวา่ “ผูใ้ดฝ่าฝืนมาตรา 43 (2) ตอ้งระวางโทษจ าคุก  ไม่เกินหน่ึงปี หรือ
ปรับตั้งแต่หา้พนับาทถึงสองหม่ืนบาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ และใหศ้าลสั่งพกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ ของผูน้ั้นมี
ก าหนดไม่นอ้ยกวา่หกเดือน หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่” 



3 
  การก าหนดโทษในกรณีฝ่าฝืนความผิดฐานขบัขี่รถในขณะมึนเมาสุรา มาตรา  43 (2) ตาม
พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 160 ตรี วรรคแรก และมาตรา 160 วรรคสาม  ท่ีไดก้ าหนด
โทษจ าคุกและโทษปรับแก่ผูก้ระท าความผิด ซ่ึงถือวา่ยงัอยูใ่นระดบัปานกลาง ในขณะท่ีสถิติการเกิด
อุบติัเหตุกลบัอยูใ่นระดบัท่ีสูงและมีแนวโนม้ท่ีจะเพิ่มขึ้นเร่ือย ๆ อีกทั้งยงัก่อใหเ้กิดผลกระทบ เกิดความ
สูญเสีย และก่อใหเ้กิดปัญหาต่อความสงบเรียบร้อยของสังคมตามมา  
  ผลจากการศึกษาจะสรุปไดว้่า สถิติการเกิดอุบติัเหตุท่ีเพิ่มขึ้นในทุกปี อาจมีสาเหตุเน่ืองมาจาก
การเมาแลว้ขบั ซ่ึงเกิดจากการท่ีผูข้บัขี่ไม่ไดต้ระหนกัถึงผลกระทบท่ีจะเกิดขึ้น ผูข้บัขี่อาจมองวา่อุบติัเหตุท่ี
เกิดขึ้นจากการเมาแลว้ขบัเป็นเร่ืองธรรมดาท่ีสามารถเกิดขึ้นได ้เพราะเป็นปัญหาท่ีเกิดขึ้นบ่อยคร้ัง และหาก
มีเกิดอุบติัเหตุเกิดขึ้นก็จะมีการลงโทษโดยการปรับตามอตัราท่ีกฎหมายก าหนดก็เป็นอนัเสร็จส้ิน จึงท าใหผู้ ้
ขบัขี่ไม่ไดเ้กรงกลวัต่อบทลงโทษ ซ่ึงจะเห็นไดจ้ากการท่ีหลกักฎหมายและบทลงโทษของประเทศไทยยงัไม่
มีบทลงโทษท่ีเหมาะสมกบัลกัษณะของการกระท าความผิดท่ีส่งผลกระทบให้เกิดความสูญเสียทั้งชีวิต และ
ทรัพยสิ์นของผูข้บัขี่ และบุคคลท่ีเก่ียวขอ้ง ซ่ึงยงัไม่มีการก าหนดโทษท่ีรุนแรงและเหมาะสมตามจ านวนคร้ังท่ี
กระท าความผิด และ    ตามระดบัปริมาณแอลกอฮอลท่ี์ตรวจพบ จากบทก าหนดโทษท่ีกฎหมายก าหนดไว้
ตามมาตรา 160 วรรคสาม ไม่ไดก้ าหนดโทษตามปริมาณแอลกอฮอล ์แต่ก าหนดแค่เพียงหากพบแอลกอฮอล์
เกิน 50 มิลลิกรัม ถือวา่มีความผิดตามก าหนดโทษ และมาตรา 160 ตรี ท่ีบญัญติัเก่ียวกบัโทษของการขบัขี่รถ
ในขณะมึนเมา ท่ีมีการก าหนดอตัราโทษท่ีนอ้ยเกินไป เม่ือเทียบกบัผลท่ีเกิดขึ้นจากการเกิดอุบติัเหตุท่ีมี
สาเหตุมาจากการเมาแลว้ขบั จึงท าใหผู้ก้ระท าความผิดไม่มีความเกรงกลวัและไม่เขด็หลาบ ท าใหเ้กิดการ
กระท าความผิดซ ้าเพิ่มมากขึ้น  
  ขอเสนอแนะใหแ้กไ้ขใหม่เป็น พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 160 ตรี แกไ้ข
เพิ่มเติม พ.ศ. 2550 บญัญติัวา่ “ผูใ้ดฝ่าฝืนมาตรา 43 (2) ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินหน่ึงปี หรือปรับตั้งแต่หา้
พนับาทถึงสองหม่ืนบาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ และใหศ้าลสั่งพกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้นมีก าหนดไม่นอ้ย
กวา่หกเดือน หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่” โดยแกไ้ขเพิ่มเติมในการก าหนดเกณฑค์่าปริมาณแอลกอฮอลท่ี์
ตรวจพบใหต้ ่ากวา่เกณฑท่ี์กฎหมายก าหนด คือ 50 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต ์และมีการก าหนดบทลงโทษแบบ
ขั้นบนัได คือ การเพิ่มบทลงโทษตามปริมาณแอลกอฮอลท่ี์ตรวจพบ ยิง่ตรวจพบปริมาณแอลกอฮอลสู์ง
บทลงโทษควรจะมีความรุนแรงและ หนกัขึ้นตามล าดบั และหากพบการกระท าความผิดซ ้ามากขึ้นอตัรา
โทษควรจะสูงขึ้นตามจ านวนคร้ังของการกระท าความผิด และแกไ้ขเพิ่มเติมบทลงโทษ โดยการเขา้ร่วมการ
อบรมเพื่อปรับเปล่ียนพฤติกรรม การบ าเพญ็ประโยชน์ และจิตอาสา  
 2. ปัญหาเก่ียวกบัความรับผิดของผูร่้วมโดยสารในขณะผูข้บัขี่รถเมาสุราหรือของเมาอยา่งอ่ืน ตาม
มาตรา 160 ตรี ตามพระราชบญัญติัการจราจรทางบก พ.ศ. 2522 
  พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 160 ตรี แกไ้ขเพิ่มเติม พ.ศ. 2550 บญัญติัวา่ 
“ผูใ้ดฝ่าฝืนมาตรา 43 (2) ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกิน  หน่ึงปีหรือปรับตั้งแต่หา้พนับาทถึงสองหม่ืนบาท 
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หรือทั้งจ าทั้งปรับ และใหศ้าลสั่งพกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้นมีก าหนดไม่นอ้ยกวา่หกเดือน หรือเพิกถอน
ใบอนุญาตขบัขี่” 
  ปัญหาอุบติัเหตุจากการเมาแลว้ขบั นอกจากผูข้บัขี่รถท่ีเมาสุราจะเป็นผูรั้บโทษโดยตรงแลว้ 
บุคคลท่ีเก่ียวขอ้งท่ีควรไดรั้บบทลงโทษร่วมกนักบัผูข้บัขี่ คือ บุคคลผูร่้วมโดยสารท่ีร่วมเดินทางไปดว้ย ซ่ึง
มาตรา 160 ตรี ไม่ไดมี้บทบญัญติัของกฎหมายก าหนดโทษและลงโทษแก่ผูท่ี้ร่วมโดยสารไปกบัคนขบัขี่ท่ี
มึนเมา มีแต่บทบญัญติักฎหมายและก าหนดโทษแต่เฉพาะผูข้บัขี่ท่ีมึนเมาเท่านั้น ซ่ึงผูท่ี้นัง่โดยสารไปดว้ย  
ยอ่มรู้อยูว่า่บุคคลท่ีขบัขี่นั้นมีอาการมึนเมาหรือครอบครองสติไม่ได ้การตดัสินใจลดลง และยอ่มคาดการณ์
ไดว้า่อาจเกิดอุบติัเหตุหรือไดรั้บอนัตราย ก็ยงัไม่มีการหา้มปราม   หรือวา่กล่าวตกัเตือนกนั และเม่ือไม่มี
กฎหมายก าหนดบทลงโทษแก่ผูร่้วมโดยสารท่ีร่วมเดินทางไปดว้ย ในขณะท่ีผูข้บัขี่มึนเมาไดรั้บโทษวา่เป็น
ผูก้ระท าความผิดและถูกลงโทษตามบทก าหนดโทษ จึงท าใหผู้ร่้วมโดยสารไม่ไดต้ระหนกัหรือเกรงกลวัต่อ
การบงัคบัใชก้ฎหมายและขาดความรู้ส านึกรับผิดชอบร่วมกนัในสังคม และส่งผลใหมี้การกระท าความผิดเพิ่ม
มากขึ้น  
  เม่ือเปรียบเทียบกบัประเทศญ่ีปุ่ นซ่ึงเป็นประเทศท่ีเป็นแบบอยา่งท่ีดีในการ มีวินยัจราจร ท าให้
โอกาสท่ีจะเกิดอุบติัเหตุจากการจราจรมีค่อนขา้งนอ้ย ท่ีมีบทลงโทษ ในกรณีท่ีมีผูก้ระท าผิดท่ีไม่ไดค้รอบคลุม
เพียงผูท่ี้เมาสุราแลว้ขบัเท่านั้น แต่ยงัรวมถึง ผูท่ี้ใหเ้คร่ืองด่ืมแอลกอฮอลแ์ก่ผูข้บัขี่ด่ืม และผูท่ี้ร่วมโดยสารรถ
ไปกบัผูข้บัขี่ท่ีเมาสุรา  ซ่ึงบทลงโทษของกฎหมายในประเทศไทยยงัมีบทลงโทษเฉพาะผูข้บัขี่ท่ีเมาสุรา
เท่านั้น ถึงแมว้า่ประเทศไทยจะมีขอ้หา้มส าหรับบุคคลท่ีโดยสารมากบัรถด่ืมสุราในรถ แต่เม่ือตรวจพบวา่มี
การด่ืมสุราในรถก็ไม่ไดมี้บทลงโทษผูร่้วมโดยสารแต่อยา่งใด ดงันั้น หากมีกฎหมายบญัญติัและก าหนด
บทลงโทษแก่ผูท่ี้นัง่โดยสารไปกบัคนขบัท่ีเมาสุราใหต้อ้งรับโทษดว้ย ก็จะเป็นการเพิ่มความตระหนกัและ
ความรับผิดชอบต่อผลเสียท่ีอาจเกิดขึ้นกบัคนในสังคมมากขึ้น และจะช่วยลดปัญหาการเกิดอุบติัเหตุท่ีเกิด
จากการมึนเมาสุราแลว้ขบัรถไดดี้ยิง่ขึ้น 
   ขอเสนอแนะใหแ้กไ้ขใหม่เป็น พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 160 ตรี แกไ้ข
เพิ่มเติม พ.ศ. 2550 บญัญติัวา่ “ผูใ้ดฝ่าฝืนมาตรา 43 (2) ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินหน่ึงปี หรือปรับตั้งแต่หา้
พนับาทถึงสองหม่ืนบาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ และใหศ้าลสั่งพกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้นมีก าหนดไม่นอ้ย
กวา่หกเดือน หรือ เพิกถอนใบอนุญาตขบัขี่” โดยแกไ้ขเพิ่มเติมมาตรการในการลงโทษผูร่้วมโดยสาร และ
เพิ่มบทลงโทษใหม้ากขึ้น จะท าใหผู้ร่้วมโดยสารไดต้ระหนกัถึงผลกระทบท่ีเกิดขึ้นจากการเมาแลว้ขบั และมี
ความเกรงกลวัต่อบทลงโทษ ซ่ึงการมีมาตรการบงัคบัใชก้ฎหมายอยา่งเขม้งวดและจริงจงัก็เป็นเร่ืองท่ีจ าเป็น
อยา่งยิง่ รวมถึงความร่วมมือกนัในทุกภาคส่วน       ในการบงัคบัใชม้าตรการในการลงโทษผูร่้วมโดยสารให้
ไดรั้บบทลงโทษร่วมกบัผูข้บัขี่ ท่ีมึนเมาสุรา  
 3. ปัญหาเก่ียวกบัผูข้บัขี่ไม่ยอมใหท้ดสอบการตรวจวดัแอลกอฮอลใ์นกรณีท่ีมีพฤติการณ์อนัควร
เช่ือวา่ผูข้บัขี่ขบัรถในขณะเมาสุรา ตามพระราชบญัญติัการจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 142  
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  พระราชบญัญติัการจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 142 ใหอ้ านาจเจา้หนา้ท่ีในการทดสอบผูข้บั
ขี่ยานพาหนะวา่อยูใ่นสภาวะเมาสุราหรือของเมาอยา่งอ่ืนหรือไม่ ซ่ึงมีวิธีการทดสอบท่ีก าหนดไวใ้น
กฎกระทรวงฉบบัท่ี 16 พ.ศ. 2537 ไดก้ าหนดใหท้ าการทดสอบโดยการวดัระดบัแอลกอฮอลใ์นเลือดของผู ้
ขบัขี่ ซ่ึงท าได ้3 วิธี คือ  การตรวจวดัลมหายใจ การตรวจวดัจากปัสสาวะ และการตรวจวดัจากเลือด หากผล
การทดสอบปรากฏวา่ ผูข้บัขี่มีปริมาณแอลกอฮอลใ์นเลือดเกิน   50 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต ์กฎหมายใหถื้อวา่
บุคคลนั้นเมาสุรา      
  การตรวจวดัแอลกอฮอลข์องผูข้บัขี่ เป็นการกระท าท่ีกระทบต่อสิทธิเสรีภาพของบุคคลอนัเป็น
สิทธิขั้นพื้นฐาน ซ่ึงโดยหลกัแลว้มกัจะกระท าการละเมิดไม่ได ้ดงันั้น การตรวจวดัปริมาณแอลกอฮอล ์จึง
ตอ้งอาศยัความยนิยอมของผูข้บัขี่เสียก่อน หากไม่ไดรั้บความยนิยอม เจา้หนา้ท่ีจะมีอ านาจในกรณีท่ีมี
พฤติการณ์อนัควรเช่ือวา่ผูข้บัขี่ขบัรถในขณะเมาสุราหรือของเมาอยา่งอ่ืน หาก    ผูน้ั้นยงัไม่ยอมใหท้ดสอบ
โดยไม่มีเหตุอนัควร ใหส้ันนิษฐานไวก่้อนวา่ ผูน้ั้นฝ่าฝืนมาตรา 43 (2) และตอ้งไดรั้บโทษตามมาตรา 160 
ตรี กล่าวคือ ตอ้งระวางโทษจ าคุกไม่เกินหน่ึงปี หรือปรับตั้งแต่หา้พนับาทถึงสองหม่ืนบาท หรือทั้งจ าทั้ง
ปรับ และใหศ้าลสั่งพกัใชใ้บอนุญาตขบัขี่ของผูน้ั้นมีก าหนดไม่นอ้ยกวา่   หกเดือน หรือเพิกถอนใบอนุญาต
ขบัขี่ ซ่ึงการตรวจวดัปริมาณแอลกอฮอลก์็เป็นการยากท่ีจะแสวงหาพยานหลกัฐานพิสูจน์วา่ ผูข้บัขี่มึนเมา
สุรา หากไม่ไดรั้บความยนิยอมจากผูข้บัขี่ และมีการปฏิเสธการตรวจวดัปริมาณแอลกอฮอล ์ท าใหไ้ม่
สามารถลงโทษผูข้บัขี่รถ  ขณะมึนเมาได ้ซ่ึงกรณีดงักล่าวเป็นท่ียุง่ยากมากส าหรับการปฏิบติัของเจา้หนา้ท่ี
ต ารวจ โดยเฉพาะพนกังานสอบสวน  จึงอาจลงโทษไดเ้พียงฐานฝ่าฝืนค าสั่งเจา้หนา้ท่ี  
  การตรวจวดัระดบัแอลกอฮอล ์หากผูข้บัขี่ไม่ยนิยอมหรือปฏิเสธการตรวจวดัปริมาณแอลกอฮอล ์
ตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 เดิมก าหนดโทษปรับเพียงหน่ึงพนับาท ท าใหผู้ข้บัขี่ยอมเส่ียงท่ี
จะปฏิเสธการตรวจวดัระดบัแอลกอฮอล ์เพราะหากไม่มีพยานหลกัฐานอ่ืนท่ีพิสูจน์ใหศ้าลเช่ือไดว้า่ผูข้บัขี่
เมาสุรา และนอกจากน้ีกรณีท่ีคดีขึ้นสู่ศาลแลว้ หากพิสูจน์ไดว้า่ผูข้บัขี่ไม่ไดมี้ปริมาณแอลกอฮอลเ์กินกวา่ท่ี
กฎหมายก าหนด ก็จะเป็นการเสียเวลาในการด าเนินคดี แทนท่ีศาลจะพิจารณาคดีท่ีส าคญักวา่และอาจท าให้
คดีลน้ศาล เป็นการเพิ่มภาระงานของเจา้หนา้ท่ีของศาลในการพิจารณาคดี ซ่ึงจะเห็นไดว้า่ การบงัคบัใช้
กฎหมายท่ีปฏิเสธการตรวจวดัระดบัแอลกอฮอลส่์วนใหญ่ผูท่ี้กระท าความผิดไม่ไดต้ระหนกัหรือเกรงกลวั
ต่อบทลงโทษของกฎหมายจึงท าใหเ้กิดปัญหาการเกิดอุบติัเหตุจากการเมาแลว้ขบัเพิ่มมากขึ้น   
  ขอเสนอแนะใหแ้กไ้ขใหม่เป็น พระราชบญัญติัการจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 142 (ฉบบัท่ี 
10) พ.ศ. 2557 “เจา้พนกังานจราจรหรือพนกังานเจา้หนา้ท่ีมีอ านาจสั่งใหผู้ข้บัขี่หยุดรถ    ในเม่ือ 
  (2) เห็นวา่ผูข้บัขี่หรือบุคคลใดในรถนั้นไดฝ่้าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามบทบญัญติัแห่ง
พระราชบญัญติัน้ีหรือกฎหมายอนัเก่ียวกบัรถนั้น  ๆ     
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   ในกรณีท่ีมีพฤติการณ์อนัควรเช่ือวา่ผูข้บัขี่ฝ่าฝืนมาตรา 43 (1) หรือ (2) ให ้   เจา้พนกังานจราจร 
พนกังานสอบสวน หรือพนกังานเจา้หนา้ท่ีสั่งใหมี้การทดสอบผูข้บัขี่ดงักล่าววา่หยอ่นความสามารถในอนัท่ี
จะขบั หรือเมาสุราหรือของเมาอยา่งอ่ืนหรือไม่  
  ในกรณีท่ีมีพฤติการณ์อนัควรเช่ือวา่ผูข้บัขี่ขบัรถในขณะเมาสุราหรือของเมาอยา่งอ่ืน หากผูน้ั้น
ยงัไม่ยอมใหท้ดสอบตามวรรคสามโดยไม่มีเหตุอนัควรให้สันนิษฐานไวก่้อนวา่ผูน้ั้น     ฝ่าฝืนมาตรา 43 (2)  
การทดสอบตามมาตราน้ีใหเ้ป็นไปตามหลกัเกณฑแ์ละวิธีการท่ีก าหนดในกฎกระทรวง” โดยเพิ่มเติมขอ้หา 
และเพิ่มระดบัความรุนแรงของบทลงโทษในกรณีท่ีมีการปฏิเสธการตรวจวดัปริมาณแอลกอฮอล ์โดยการ
ก าหนดเป็นมาตรการโดยตรงไม่ควรตั้งเป็นบทสันนิษฐานซ่ึงอาจเป็นการคุม้ครองผูก้ระท าความผิด เพราะ
ตามกฎหมายรัฐธรรมนูญ 2560 บญัญติัวา่ ตอ้งสันนิษฐานไวก่้อนวา่ผูต้อ้งหาหรือจ าเลยไม่มีความผิด และ
การจะลงโทษบุคคลตอ้งแน่ใจวา่มีการกระท าผิดจริงและจ าเลยเป็นผูก้ระท าความผิดนั้น และแกไ้ขเพิ่มเติม
ในขั้นตอนการตรวจวดัปริมาณแอลกอฮอล ์ควรประกอบดว้ย ผูเ้ช่ียวชาญในดา้นอุปกรณ์ เพื่อเป็นผูท้ดสอบ
มาตรฐานของอุปกรณ์    ท่ีใชใ้นการตรวจ และมีเจา้หนา้ท่ีสาธารณสุขเป็นผูค้วบคุมดูแลดา้นความสะอาด
ของอุปกรณ์ และสุขภาพอนามยัของผูถู้กตรวจวดัปริมาณแอลกอฮอล ์ 
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